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I. Le PDU 2000-2010
de I'agglomération nantaise
« Concilier ville mobile et ville durable »
a été adopté a I'unanimité

le 27 octobre 2000

par le Conseil du District Nantais




QU'EST-CE QU'UN PDU ?



« Un document d'orientation et de programmation de la
politique des déplacements d'une agglomération.

« Un cadre de référence pour les élus locaux avec des objectifs
précis et un programme d’actions bien définis.

» Un outil de décloisonnement de [|'organisation administrative des
déplacements éclatée entre les différents services (circulation routiére, transports,
politique de la ville, développement économique... } et les différentes AOT (Région,

CG...)



Une démarche de planification
des déplacements dans une agglomeération....

» Dans le périmeétre des transports urbains

» Qui definit les principes d'organisation des transports de personnes et de
marchandises, de la circulation et du stationnement

» Qui est elaboreée par I'Autorite Organisatrice des Transports
» Evaluée et révisable tous les 5 ans

» Avec des objectifs et des actions a court et moyen termes

... pour créer les conditions d’'une mobilité durable, plus
respectueuse de |'environnement

Article 28 de la LOTI modifiée

® 1| vise a assurer un éguilibre durable entre les besoins en matiére de mobilité

et de fadilité d'accés d'une part et la protection de I'environnement et de |a santé
d'autre part

® [| a pour objectif un usage coordonné de tous les modes de deplacements,
notamment par une affectation appropriée de la voirie ainsi que la promotion des
modes les moins polluants et les moins consommateurs d'energie



LE PDU 2000-2010 DE NANTES METROPOLE



5 objectifs

= Poursuivre le développement de la mobilité pour tous
= Maintenir et développer I'accessibilité a I'ensemble des centralités
= Tendre vers un éguilibre 50/50 entre la voiture et

les autres modes (TC=18% ; autres=32%)

 Développer une démarche de management global de la mobilité

= Associer I'ensemble des acteurs

8 lignes d'actions

» Developper |‘offre alternative a la voiture

»  Redéfinir les usages de la voirie

*» Créer de nouveaux franchissements

»  Améliorer la sécurité et I'accessibilite dans les déplacements
*» Organiser le transport des marchandises en ville

- Utiliser le stationnement comme un outil de maitrise de la
circulation

= Informer sur I'ensemble des possibilités de transport
»  Suivre et évaluer le POU

recouvrant un programme de 42 actions



SNOILOV.d SANDIT 8 N3 S3TLHVd3d SNOILOY ZF

14 actions pour Développer I'offre alternative a la voiture
% 10 actions « transports collectifs urbains » n® : 1~ 2- 3~ 4- 5- 7- 8- 9- 13- 14

% 1 action « étoile ferroviaire » n®: 6
% 3 actions « modes doux » n°: 10- 11- 12

5 actions pour Organiser le transport de marchandises en ville
% n®: 26-27-28-29-30

3 actions pour Améliorer la sécurité et I'accessibilité dans les déplacements
% n°: 23-24-25

4 actions pour Utiliser le stationnement comme un outil de maitrise de la
circulation
% n°:31-32-33-34




Une enveloppe financiére prévisionnelle
de 1,1 milliards €

En millions € TTC
(tous financements
confondus)

En % du total

Développer l'offre alternative a la voiture 740,9 67,0%
Définir les usages de la voirie 161,6 14,6%
Créer de nouveaux franchissements 114,3 10,3%
Améliorer la sécurité et I'accessibilité 9,1 0,8%
Organiser le transport de marchandises 7,6 0,7%
Utiliser le stationnement comme un outil de 53,4 4,8%
maitrise de la circulation
Informer sur I'ensemble des possibilités de 13,7 1,2%
transport
Suivre et évaluer le PDU 4,6 0,4%
TOTAL PDU 1105 100%
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Elaboré dans le prolongement du 1°* PDU de I'agglomération nantaise

dans un contexte d’augmentation démographique et d'étalement urbain
périphérique
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adopté en application de la loi LAURE (30-12-1996)
modifiant la LOTI (30-12-1982)

6 thématiques du PDU (art. 28-1 de |la LOTI modifiée)

= La diminution du trafic automobile

= Le développement des TC et des moyens de déplacements économes et les moins polluants, notamment
I'usage de la bicyclette et la marche a pied

= L'aménagement et I'exploitation du réseau principal de voirie d'agglomération, afin de rendre plus efficace
son usage, notamment en |"affectant aux differents modes de transport et en favorisant la mise en ceuvre
d'actions d'information sur la circulation

= L'organisation du stationnement sur le domaine public, sur voirie et souterrain, notamment la classification
des voies selon les categories d'usagers admis a y faire stationner leur vehicule et les conditions de sa
tarification selon les differentes categories de vehicules et d’utilisateurs en privilegiant les vehicules peu
polluants

= Le transport et la livraison de marchandises de fagon a réduire les impacts sur la circulation et
I'environnement

= L'encouragement pour les entreprises et les collectivités Jjubliques a favoriser le transport de leur personnel,
notamment par |'utilisation des transports en commun et du covoiturage

Les autres obligations du PDU (art. 28, 28-3 de la LOTI modifiée)

= Il est obligatoire dans le PTU des agglomérations de plus de 100 000 hab. dans un délai de 2 ans a compter
de la publication de la loi

= Il fait I'objet d'une évaluation au terme d'une période de 5 ans. Il est révisé |e cas échéant (art. 28-3 LOTI
modifiée)
- Il precise les mesures d'amenagement et d'exploitation a mettre en ceuvre {art. 28 LOTI modifiee)

= Il contient une étude des modalités de son financement et de la couverture des colts d'exploitation des
mesures qu'il contient {art. 28 LOTI modifiée)

= Il doit étre compatible avec les orientations des schémas directeurs et schémas de secteur, des directives
territoriales d'aménagement et le plan régional de qualité de I"air



Le PDU .....et les autres documents de planification urbaine

doit étre compatible avec les orientations des schémas directeurs et des schémas de
secteur, des directives territoriales d'aménagement et le plan de qualité de I'air (art.
28 de la LOTI)

OTA de I'estuair
Laoire (19 juillet 2005)

PROA Pays d= la Loire
cambre 2002)

SCOT Mantes/5t b

(26 mars 2007

PLU (2007)
PLH (2005)

Plan Climat Territcrial

(2008)

e Compatibilité

Ml Cohérence
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II. Le bilan 2000-2008

des actions du PDU :

de la programmation aux réalisations




14 actions pour développer I'offre alternative a
la voiture

1. Définir le schéma de développement des transports collectifs a I'horizon 2013

2. Valoriser le réseau bus en renforgant les liaisons de rocade et en créant de nouvelles
liaisons

3. Valoriser le réseau de bus en créant des axes forts, notamment entre le nord et le sud de la
Loire

4. Densifier I'offre de transport collectif sur les liaisons radiales

5. Achever les projets tramways programmseés

6. Mettre en ceuvre les projets concernant I'etoile ferroviaire

7. Poursuivre I'amélioration des connexions avec les réseaux de transport collectif
départementaux, régionaux, nationaux et internationaux

8. Organiser le dispositif d'échanges de I'hypercentre

9. Créer une « carte déplacements » donnant acces a I'ensemble des transports publics et
permettant de payer le stationnement

10. Poursuivre les schémas directeurs des continuités piétonnes et cyclables et les étendre
en se dotant d'un « schéma des circulations douces » (piétons, vélos, voies d'eau...)

11. Expérimenter le vélos en libre-service

12. Réaliser des stationnements sécurisés pour les deux-roues et expérimenter des systemes
de consignes vélos

13. Definir avec les exploitants des transports publics et |la profession des services publics de
déplacements pour repondre aux demandes specifiques

14. Renouveler les parcs de véhicules des collectivités avec des véhicules propres



1. Définir le SD des TC a I'horizon 2010

_'-.\
2. valoriser le réseau de bus en renforgant les llalsons de rocade et en créant Poursuivre le développement du
de nouvelles lialsons réseau en site propre
3. Valoriser le réseau de bus en créant des axes forts, notamment entre le
nord et le sud Loire
4. Densifler 'offre de transport collectif sur les llalsons radiales Améliorer la perfurrnance du
5. Poursulvre e développement du tramway — réseau de bus

7. Améliorer les connexions avec les autres réseaux TC
8. Organiser le dispositif d'échange de I'hyper-centre
9. Créer une carte déplacements

13. Deéfinir des services publics de deplacements pour répondre
aux demandes spécifiques

14. Renouveler les parcs de vehicules des collectivités avec des
vehicules propres




Définir le schéma de développement des transports collectifs a
I'horizon 2010 : du réseau radio-centrique au réseau maillé

OBJECTIFS POUR FIN 2001

-1%r SDTC a été adopté dans les années 1990 et fixe les grandes lignes du développement du transport
public a I'horizon 2000. Les actions prévues ont été réalisées.

-1 s"agit de définir un nouveau SDTC pour la période 2000-2010 avec pour objectifs :

- Répondre aux enjeux de la ville polycentrigue, de la metropole en construction et des grands
équipements a desservir (gare, aéroport)

- Définir les principes d'aménagement pour améliorer |'accessibilité des TC aux PMR

- Définir les opérations d'ameélioration du service a I'usager (fréquence, amplitude, régularité et vitesse
commerciale y compris pendant les vacances scolaires, les services de nuit, le week-end)

- Poursuivre la coopération entre AOTU (tarif, correspondances, horaires)
- Possibilité de définir des actions expérimentales pour la desserte des zones péri-urbaines

©

ACTION ACHEVEE
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Le SDTC 2002-2010 a été adopteé le 13 déc. 2002

Schéma Directeur des Transports Collectifs
Opérations structurantes sur le réseau a l'horizon 2010
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L'état d’avancement des opérations
inscrites au SDTC 2002-2010

SITVIaYH SANDIT

Frolongement nord de ka Ligne 3 jusqu'au Sillon de Bretagne

Prolongement sud-ouest de la Ligne

Ralisation d'urs ligison en bUs semi-express da
rabattement sur La Chapelle sur Erdes

IVHLNID
o4

Armbnagemenls de voirie {soulsirs bug) dans ke cantre-
wille de Nanbes (ries Leclers de Hautedeque, Hitel da
Wille, Faltre-Cabvaira, Franklin)

Réalization de la desserte de b ligre Express de Carguelou

Réalization de b Ligre 4, vertow/Carda

Arndnagaments d@ veirie sur la route de Paris

Prolongement nord de ka Ligne 1 vers Saint-loseph de
Porterie jusqu's Bolshonne

Réalisation d'ure ligne express Thowsné/Sare sud) Baoo

Arndnppemants de voiried i 'axe burd Guist e’
Dervallires

IAwI0H
3a SaNeIl

Ligne 3 & Pirmal

Awe lourd bus Trentemoult/La CarréefSavariéres

A lourd bus de rocade {Ligne 70)

Ligizen L1/L2 nerd

Axe lourd Tram-Bus [Ligne 5)

IHTYIAGH M3 310013

Réalization de la desserte Mantes-Yeriou

Etudbe de la desserte Mantes-La Chapails, an syrergis avec
Hantes-Chateaubriant

FAIMANASF ST ULOY

Etuchs, axpdriwnaniation af mise an plais de seryioes de
naveties Muviales

Ewidution des dépiis de materiel raulant (Rouseau
dipdt bus & Pest de Fagglemération +nouveaa lieu de
refmisace des tramways au berminus de la L3}

Exprimentation de transport & la demande [desserte
des écarts, personnes gées, salariés dans le cadre
d'un plan de mohiitd, réssau de soirée ot de nut)

Mise an place dume centrale de maobilitd sur inbarrat
avec bois ks modes de trarsgort

Carte o puste gans contat, inbdgrant lag tasifictions
mailtencdales

Equiperment de |3 wolalind des bus reulfs el ramways de
Eyatimes de viddo-survsllance embangués

#Accessiblité-condfort-ambéance (plan plun-annuel des
aménagements d'arméts, réalisation des aménagements
par axe =t par ligre, acquisition de bus & plancher bas
avEC Wne nouvelle amblance

Aménagement du PEM de la gare de Manbes (CFER)

Arniliceglicn de Nintermedalitd aves les TER e gare de
Cousran, Basse-Tndea, Thouard, Mauves, Resd, Bouayes

Création de nouvelles gares Ter (lle de Manbes, Sainb=-Luce,
Saint-tignan, Coudran-Chabossigre]

Création d'une gare 4 Baco

Reéalization de la desserte Dowlon-Carguefou

Taux de réallsatlon des 29 opérations
du SDTC 2002=2010

- LB opéradons achavées [en totalltd ow

I
= 10 opéradons 3 'éude

= | opdratian nan réalisde



Valoriser le reseau de bus
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OBJECTIFS POUR 2001-2005

Action n°2 : Renforcer les liaisons de rocade et en créer de nouvelles liaisons performantes, axes forts de
I'architecture du réseau interconnectées aux autres lignes de transport public

Il s'agit de creer les liaisons de rocade suivantes :
- Boulevards de ceinture du XIX siécle

- 28me ceinture de boulevards {Churchill/tertre/Massacre/Grootaers..) jusqu‘a 'université et au de-la jusqu'a
Haluchére

- Une liaison de rocade au sud de la Loire

Action n®3 : Valoriser le réseau de bus en créant des axes forts, notamment entre le nord et le sud de la
Loire

L'objectif est de construire des axes de bus forts a I'image du tramway et de mettre en ceuvre des ameénagements
permettant aux autobus d'accroitre leurs performances en terme de régularité, de vitesse commerciale et de confort.
Il s'agit de

- Créer des liaisons bus en site propre avec de fortes fréguences, franchissant le fleuve sur la deuxiéme ligne de
ponts et les franchissements projetés.

- Etudier la nécessité de développer des axes est-ouest le long du fleuve et notamment un axe lourd dans l'ile de
Nantes.

Action n® 4 : Densifier |'offre de transport sur les liaisons radiales

Il s'agit de densifier l'offre de transport sur la desserte du nord-est de |'agglomération ainsi que le sud-est dans un

premier temps par des axes forts (bus, ligne express..) et dans un second temps par une autre solution technigue
(tram, tram-train, trolley-bus, tramway sur pneu..}.

©
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L'amélioration de la performance des lignes de bus,
avec des lignhes chronobus
sur des axes forts, radiales ou de rocade

Le concept des lignes Chronobus

- Plus de fréquence
- Au moins un bus toutes les 10 mn en heures de pointe

- 50% du parcours en site propre, avec des couloirs réservés et des ronds points
aménages

- Amélloration de la vitesse, de la régularité et du temps de parcours et conduite plus
souple

- Des bus « propres #, a planchers bas et équipés de flltres a particules

Gror )

Les 3 lignes chonobus

- Ligne 32, Commerce->»Bout des Landes (sept. 2003)
- Ligne 25, Chantenay-* Ecole Centrale {sept. 2004)
- Ligne B&, Bout des Pavés—»Perriéres/Coutancléres (sept. 2007)

Quelques chiffres : ligne 32

- 1997 : plus de 10.000 vovages/] (avant 'ouverture de la ligne 3 de tramway)
- 2002 @ 7.700 voyages/]

- Dés 2003 (mise en place de |a llgne Chronobus) : 8.800 voyages/] (+16%)

- Sur la péripde 2003-2007: +30% (10.000 voyages/] en 2007)

- Projet pour 2009-2014 : renforcement du concept Chronobus sur cette ligne

Les projets pour 2009-2014 (délibération du Consell Communautaire du 20
mars 2009)

- Aménagement de 10 lignes Chronobus structurantes
-> 5 lignes Chronobus Intégrales : lignes 32, 22 (prolongée), Nord est (ex 9], Ile de
Mantas

-= 5 lignes Chronobus 1= étape : lignes 56, 70, 25, 94, 29/39

21



L’amélioration de la performance des lighes de bus,
avec des lignes Express sur des axes forts

Le concept des lignes express Ligne Express’

= Clrculent uniquement pendant les heures de polnte, du matin et

du soir, du lundi au vendredi, en période rose et jaune CARGUEFOU = LA BEAL | CIRE
= Nombres d"arréts limités l I l
= Des aménagements de voirie, couloirs bus l l co
- Plus de fréquences en HPS et HPM

Les lignes EXpress

- Ligne Express de Carguefou, entre le bourg et la Beaujoire (2004)
- Ligne Express de Vertou, entre la porte de Vertou et le bourg (2006)
- Ligne Express de Couerom, entre la Mairie de Coueron et la gare

maritime {2007)




Des lignes de bus, de rocade beaucoup plus performantes grace a des
retraitements de voirie et des recompositions de lignes....

Amélloration du parcours de la ligne 70 avec le retraltement de la place
Polntcarmré

La transformation dun carrefour a feux complexe en giratoire a permis de fluldifier la
circulatlon et d'éviter de créer systématiguement des couloirs de bus

- Il aurait fallu €largir le pont Jules César

- Tous les modes de transport ont gagné en sécurité et en fluldité

- Il reste encore des points nolrs a tralter, comme |le pont de |a Tortiére et I'accés a
Michelet pour garantir une bonne régularité de la ligne et Finscrire en chroncbus

Création de la ligne 30 rellant Trentemoult & Savariéres (Rocade Sud) : 6
novembre 2006

- Suppression des lignes 31/38/26

- Mise en place d’'une ligne de rocade Sud avec des correspondances avec la ligne 4 de
Busway

- Une connexion avec le Navibus de la ligne Trentemoult/Gare Maritime

- Des connexlons aux deux P+R de Trentemoult




Poursuivre le développement du réseau de transport collectif
urbain en site propre

OBJECTIFS POUR 2001-2005

Action n°3 : Valoriser le réseau de bus en créant des axes forts, notamment entre le nord et le
sud de la Loire

L'objectif est de construire des axes de bus forts a I'image du tramway et de mettre en ceuvre des

ameénagements permettant aux autobus d'accroitre leurs performances en terme de regularite, de vitesse
commerciale et de confort.

Il s’agit de

- Créer des liaisons bus en site propre avec de fortes fréquences, franchissant le fleuve sur la deuxiéme
ligne de pont et les franchissements projetés.

- Etudier la nécessité de développer des axes est-ouest le long du fleuve et notamment un axe lourd
dans l'ile de Nantes.

Action n® 4 : Densifier |'offre de transport sur les liaisons radiales

Il s'agit de densifier |'offre de transport sur la desserte du nord-est de I'agglomération ainsi que le sud-est

dans un premier temps par des axes forts (bus, ligne express..) et dans un second temps par une autre
solution technique (tram, tram-train, trolley-bus, tramway sur pneu..).

Action n® 5 : Poursuivre le développement du réseau de tramway
Il s'agit de réaliser les projets programmes
- Ligne 3 nord, Beauséjour/Plaisance-Sillon de Bretagne {2003)

- Ligne 3 sud : Pirmil=Lion d'Or/Bourdonnieres {2003-2004)
- Extension de la Ligne 2 sud vers Bouguenais (2004)

Il s'agit de définir dans le SDTC I'évolution ultérieure du réseau de tramway

©
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Des lignes structurantes, en site propre
de type tramway ou busway

Le réseau Tramway
* 3 lignes
= 42 Km de long
« 52 Stations

* 21 P+R assoclés dont 11 & contrble de
I'accés (3313 places)
# 270.000 clientsfjour (fin 2008}

Le réseau Busway
+ 1 ligne
* 7 KEm de long
+ 15 Stations

# 6 P+R assoclés dont 4 a contréle de
I'accés (1223 places)

* 26,680 clients/jour {fin 2008)




Historique de |la construction de la ligne 1

1985 : mise en service de la sectlon Haluchere/Commerce/Bellevue
1989 : mise en service de la section Haluchére/Beaujoire

Sept/ 2000 : mise en service de la sectlon Bellevue/F.Mitterand
2007 : Réouverture de la statlon Jamet

L'étude du prolongement de la
ligne 1 du tramway vers Saint-
Joseph-de-Porterie

26

Enjeux de la desserte

- Desserte de la zone de recherche et universitaire de la Chantrerie
- Raccrocher Carguefou au réseau armature

- Desserte de Saint-Joseph de Porterie avec les projets d'urbanisation {1400
logement sur la ZAC Erdre-Porterie + 100 ha a urbaniser sur le site du Champ
de manceuvre et a I'ouest du bourg de Saint-Joseph de Porterie
développement de la Chantrerie avec notamment des logements etudiants,
pépiniéres dentreprises)

Etude du prolongement nord jusqu’a Chantrerie

- Etude confiée a SYSTRA

- Le diagnostic de SYSTRA falt ressortir 3 de tracés possibles @
* Route de Saint-Joseph
* Route de Carguefou

* Site réserve dans le PLU dans des zones a urbaniser, entre la route de
Salnt-Joseph et la route de Carguefou




Le prolongement sud de la ligne 2

Historique de |la construction de la ligne 2
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1992 : Mise en service de la sectlon Commerce/Trocardiére
1993 : Mise en service de la section Commerce/Ecole Centrale
1994 : Mise en service de la section Ecole centrale/Bourgecnniére/Grand Val

Prolongement jusqu’a Neustrie (sept. 2005)

- Création de 3 stations

- Un prolongement de 2,2 km

- 2 rames necessaire a 'exploltation

- Un pdle déchange : Neustrie

- 2 P+R (270 places)

- Construction d'un pont-rail

- Réaménagement de I'échangeur de la Porte de grand-Lieu

- Urbanisation des Couéts et création d'activités économigues et Tertiaires a la
Meustrie

- Colt total de 'opération: 57,6 ML HT
- Inauguration septembre 2005

Mouveau terminus de la ligne 2 du tramway &n gare de Pont-Rousseau (sept.
2007)

- Connexlon avec les TER Mantes-Pornic et Nantes-saint-Gilles-Crolx-de-vie
- Gare déchange multimodale
- Renforcement du trongon Pont Rousseau/Commerce

- Création d'un P+R de 170 places de statlonnements voltures, de 20 places de
stationnements vélos sécurisés




Les prolongements nord et sud de la lignhe 3 de tramway

Prolongement nord jusqu’au Slllon de Bratagne

- Création de 5 stations

- 2.3 km de llgne supplémentaire

- 21kmyh de ligne commerclale

- 2 P+R: Orvault Morlidre (300 places), Flalsance (73places)
- Codt total: S4ME

Prolongement sud jusqu’a Plirmil

- Etudes 2003

- Travaux féwvrier 2007, mise en service septembre 2007
- Financement Etudes+travaux 7ML

- Participation de |la réglon Pays de La Lolre: 710.000€

Prolongement sud jusqu’a Neustrie sulte & la permutation avec la
branche sud de Ia ligne 2

- Mise en service en septembre 2007
- Augmenter la fréquence constante de la ligne 3
- Renforcer le trongon Pont Rousseau/Commerce

Prolongement nord jusqu’au boulevard Marcel Paul

- Créatlon d'une station et d'un P+R de 200 places
- 600 meétres de ligne commerclale

- Travaux en cours

- Mise en service début 2009




La lighe 4 du Busway, pour un service de qualité comparable a celui du

tramway.... Mais 3 fois moins cher

Un service rapide, flable, réguller, certifié mis en service en
novembre 2006

- 20 mn de trajet

- Vitesse commerclale de 21km/h

- Fréquence HP : 3mn30 et Fréguence HC : 7 mn
- Amplitude : 5h30 a 00h30 (2h30 le samedi)

Une vole spécifiguement dédlée

- 7 km de ligne
- 15 statlons
- & P+R de 1 250 places

- Réduction de la capacité VP sur la pénétrante sud (Charles de
Gaulle)

Des autobus articulés, accessibles et respectueux de
Fenvironnement

Codt d'investissement total de 75 ME
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- Roulant au GMWY

- Accessibles PMR

- Prioritaires aux carrefours
- Capacité de 120 personnes
- 4 partes coullssantes

60 ME pour linfrastructure
11 ME pour e matériel roulant
4 ME pour le fancier

Répartition financlére

Interconnecté a

70 ML de Nantes Métropole
2,3 ME de la Réglon des Pays de la Lolre
1,85 ME du programme européen Civitas

- Une ligne express entre le bourg de Vertou et la porte de Vertou
- Un site propre bus entre Grenerale et Pirmil

3 fols molns couteux qu’un tramway

Linfrastructure « Busway # sans rall nl caténaire est 3 fols moins
chére que celle du tramway [(22M€ HT/km)

Le matériel roulant « busway = est également 3 fols moins cher
quun tramway (=3milllonsg/tramway au lleu de 500 000, busway)




L'étude du projet de la Ligne 5, de

Le projet du SDTC : une ligne 5 de rocade Baco/Chantenay/
Université

- Longuewur @ 20 km

- Itinéralre phase 1 Baco—gare de Chantenay passant par Malakoff et
traversant |I'Ile de Mantes d'est en ouest

- Itinéraire phase 2 gare de Chantenay-Université selon un tracé
semblable a celul de la ligne n®25 actuelle

- Axe de tram-bus

Les guestionnements actuels

-Itinéraires possibles par I'lle de Mantes et le GPY-Malakoff

- Longueur et donc capacité des véhicules (1Bm ou 24m.)

- Freguentation potentielle de 40.000 voyageurs,/] pour una ligne
diamétrale, avec des fréquentation de courte distance

- Type de matériel roulant : busway ou tramway

- Desserte de chantenay 7

- Un nouveau franchissement, a I'intérieur du périphérigue sur la
pointe ouest de I'lle de Nantes

Projet pour 2009-2014

- Une ligne Chronobus desservant I'Ile de Nantes (itinéraire Est-Ouest)

Baco a Chantenay ....
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Objectifs

- Amelioration des lialsons de rocade entre les secteurs Mord-Est, Est et Nord-Ouest de
I"agglomération nantalse en évitant le passage par le centre-ville de Nantes.

- Alléger la charge de la ligne 1 du tramway sur le troncon Commerce/Gare SMCF
- Articulation avec le projet de tram-train de Nantes-Chateaubriant

Répartition des compétences

- Maitrise d'ouvrage : Mantes Métropole
- Maitrise d'ouvrage mandatée TAMN

Etapes du projet

- Concertation praalable @ mars-avril 2006

= Designation du maitre d'euvre : SCEfArcadis ESG/DCPA Steff Lemoine Dawy/Geffard Berthome/Lavigne (oct.
2007)

= Mai a Juillet 2009: Etudes AP

= Qctobre 200%9: Approbation en Conseil Communautaire du nouweau programme, de 'enveloppe et du calendrier
de |'operation

= Fin 2009/Début 2010: Enguéte publigus
- 2t= trimestre 2010: Etudes PRO, Fin 2010/D&but 2011: DUP

200972014 : 1%tranche de la réalisationduP&ledela Haluchére, 1=&léments dupdle Babiniére, option pour
une station au Ranzay

= Aprés 2014 le reste de |'opération

Caractéristiques techniques

= 3 km de voie nouvelle

= 3 nouvelles stations voyageurs : Martin luther King, Babiniére sud et Route de Saint-Joseph
- 2 pbles d'échanges : Babiniére et Haluchére (déplacement & I"ouest)

= 3 P+R de 750 pl.

= 2 guvrages d'art au dessus du périphérigue, dont I'un au dessus du marais du Geswres,

= 2 voies ferrées sur le pont de la Joneliére | 'une dédige au Tram-Train Mantes-Chateaubriant et I'autre au
tramway.

Codt du projet

Montant des travaux : 104 milllons € TTC {déc, 2006)
Acquisition de matériel roulant : 20/30 millions € (10 rames supplémentalres)

La connexion L1/L2
au travers de |I'Erdre
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Mettre en valeur de I'étoile ferroviaire

OBJECTIFS POUR 2001-2010

« Mettre en valeur |'étoile ferroviaire nantaise avec la Région des Pays de la Loire et les autres partenaires
(Etat, RFF, Conseil Général, SNCF..) dans la perspective de conforter les pdles urbains secondaires pour

une meilleure maitrise de I'urbanisation.

= Mettre en place la desserte Nantes Vertou, prise en compte dans le cadre du CPER et ayant fait I'objet
d'un protocole de partenariat avec les autres collectivités impliqguées en décembre 1999

= Actions précisées dans le SDTC

# Etude de falsabllité de la desserte Mantes-La Chapelle {2001-2002)
# Mise en service d'une desserte Doulon-Cargquefou
# Création de nouvelles gares [ Ste Luce, 5t Algnan, Colderon-Chabossléres, Ile de Mantes). Etude 2002-2003.

Réalisations 2006-2010

= Création d’'une nouvelle gare centrale & Baco, notamment pour les TER. Etude 2002-2003. Réallsation a I'horlzon 2010
w Amelloration de I'iIntermodalité dans les gares TER: Coueron, Basse-Indre, Thouaré, Mauves, Rezé, Bouaye. Etude

2002-2004. Réallsatlons 2005-2006
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La desserte Nantes-Vertou (novembre/décembre 2003)

Une offre ferrovialre amélloréa

- Création de 2 polnts darrét sur Salnt-Sebastien : Fréne rond et Pas Enchantés
- Modermisation de la gare de Vertou

- Amelioration des fréguences (23 AR/S])
- Mise en place de matériel roulant moderne

- Interconnexion avec les lignes de bus de |a TAM et de LILA
- Statlonnements vélos securisés

Caractéristiques techniques

- 6 km
- 3 communes desservies : Nantes, Saint- Sébastien et Vertou

Caractéristiques commerciales

- Utillsable avec un ticket TAN

- Temps de parcours : 12 mn entre Nantes et Vertou - 9mn (Fréne rond) et Smn {pas
Enchantés)

Codt des Investissements et de I'exploitation du service

= Acquisition du matériel roulant : 2,7 milllons € par train
* Financeé a 100% par la Réglon des Pays de la Loire
= Réalisation des Infrastructures @ 16,53 millions d'E

* Financé par la Réglon des Pays de |la Loire, Mantes Métropole {5,1 milllons €],
I'Etat, le Consell Général de Lolre-Atlantique, la SMCF

- Exploltation du service : 718 000 €/an (2003)

Création d'un gqual supplémentalre an gare de Nantes pour ameéllorar les
fréguences du service (25 AR/])

= Travaux : avril2007fuin 2008
= Colt : 9 millions €

= Financement dans le cadre du CPER par I'Etat {13%), Région {13%)), RFF (58%), Mantes
Métropole (6%, Conseil général de Loire AHantique (6% et SNCF (6%




L'ameélioration de I'intermodalité dans les gares de I'agglomération

nantaise

Intégration tarifalre TAN-TER

Principe

- Depuls 2000, tous les titres TAN sont acceptés sur les TER a l'intérieur du PTU
Attractivité commerclale

- 3013 vovages/jour sur les TER Intra-PTU (nowv. 2007)

- BO%: voyages avec un titre TAN

= 323 vov/] sur les TER Intra-FTU en 1999

Convention Nantes Métropole/ Réglon des Pays de la Lolre pour compenser a la Réglon
la perte de recettes commerciales

- lere convention 2000-2002

- 2¢%= convention 2002-fin 2007

- 3¥= convention fin 2007-2011

Colt pour Nantes Métropole

De I'ordre de 600.000€/an pour Nantes Métropole

Métroceana

- Mise &n service 1999

- Titre de transport unigue sur I'axe Mantes/Saint Mazalre, donnant accés au réseaux TER, Lila
et les réseaux TC urbains de Mantes et Salnt-Nazaire

- Depuls 2005 extension sur les lignes Mantes/Fornic

- 3 déclinalsons de titres: journée, hebdomadalre, mensuel

- Financement: Mantes Métropole, Réglon Pays de la Leire, Consell Général 44, CAREME
- 2007: plus de 3000 titres mensuels vendus sur la ligne Nantes/Saint Nazaire

- 2009 : protocole Métrocéane (Réglon-CG 44-MNantes Métropole-CAREME) prévoyant
I'extension programmée a terme du dispositif Métrocéane & I'ensemble du Département. Dans
un premier temps, le dispositif est étendu a la ligne Mantes-Pornic

Aménagements des pbles d'échanges autour des gares ter

- PEM de Chantenay (2005). Lignes 21/25/70 en terminus a Chantenay
- Aménagement extérieur des gares de Mauves [(2003) et Thouaré {2006)

- Créatlon d'un P+R en gare de Thouaré (déc. 2006), Bouaye (févr. 2007), en gare de Pont-
Rousseau (2007)
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Las acteurs

- Réglon des pays de la Loire
- Partenariat avec RFF, SMNCF, Mantes métropole, Consell Général Loire-Atlantique et Etat

Les caractéristigues technigues

= Ligne fermée au traflc voyageurs depuls 1980

- 64 km

- 13 communes de traversées | Abbaretz, Mort-sur-Erdre, Mantes, La Chapelle-sur-Erdre,
Chateaubriant, Louisfert, Suce, Issé, Joué, Molsdon la riviere, Saffré, Casson, Ebray

- 11 polnts d'arréts {dont 9 a créer ou ré ouvrir)

- Citadis Dualis constructeur Alstom (vitesse max. de 100 kmy/h ; 244 pl. dont 98
asslses)

Les caractéristigues commerclales

- 46 circulations journalléres (= 23 AR/] entre Mantes et Suce)
- 14 AR entre Mantes et Nort-sur-Erdre
- 5 AR entre Nort-sur-Erdre et Chateaubriant

Les principales étapes

- Travaux, a partir de 2009
- Mise en service 2011 {Mantes/Mort-sur-Erdre) et 2013 {Nort-sur-Erdre/Chateaubriant)

Codts dinvestissement

Infrastructure : 143,58 MC HT

- 43,3 ME par Réglon des Pays de la Loire [30,1%)

- 13,9ME par Mantes Métropole (9,7%)

- 38,7ME par le Consell Général 44 {26,9%)

- 47 9ME par d'autres (33,3%)

Acquisition du matériel roulant (7 trams-trains)

- 31,7ME financé par la Réglon des Pays de la Loire

Mantes Métropole s'engage a participer au financement du déflcit

Réouverture de la ligne
Nantes-Chateaubriant

(2011-2013)
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De nouvelles gares TER dans I'agglomération nantalse

Réflexion sur la création de deux gares sur I'lle Nantes en lien avec les
Infrastructures ferrovialres et TCSP
- Beaulleu

- Mangin

Etude de la llalson Doulon-Carquefou

- Réflexion sur la création de 4-5 stations sur la ligne, avec un mode de
transport de type tram-train
- Une étude de falsabllité en cours (2008}, examen des premlers scénarios

Autres projets ...
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Poursuivre I'ameélioration des connexions avec les réseaux de
transports collectifs départementaux, régionaux, nationaux et
internationaux

OBJECTIFS POUR 2001-2003

11 s'agit de :

- Poursuivre la réflexion et I'aménagement du pole d'échange multimodal de la gare de Nantes
{organisation des échanges entre modes, information multimodale, traitement des espaces publics,
accessibilita..)

- Améliorer les interconnexions entre réseaux et modes au niveau de I'aéroport international de
Nantes Atlantique

- Intégrer la problématique de la desserte du projet d’aéroport de Notre Dame des Landes dans e
futur SDTC
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La desserte du futur aéroport de Notre Dame des Landes

Pile d'échange Multimodal de la Gare de Nantes

Etudes et réflexions en cours (2007)

Desserte routiére

- LEtat réalise la desserte routiére de I'aéroport

- Création d'un barreau routier « apalsé =, d'une longueur de 11 km au sud de
I'aégroport, rellant la RN137 au niveau de Malville et la RN165 au niveau de Grand
Champ des Fontalnes

* Vole a 2x2 voles
« Carrefours giratolres
« Limitation de vitesse a 90 km/h
- Colt des Investissements de I'ordre de 63 million d'euros

- Renforcement de ['axe Ancenls-Motre Dame des Landes (D164 via Nort-sur-
Erdre), {Département)

Desserta ferrovialre

« Desserte de ['aéroport par Tram-Train & long terme par une anclenne bretelle
ferrovialre désaffectée entre Sucé-sur-Erdre et la Chapelle-sur-Erdre passant par la
commune de Trellléres {30 mn environ de Mantes, création de gares sur la
commune de Trellléres...).

» Plusleurs varlantes de desserte de la Chapelle sur Erdre
« Estimation du colt de 126 ME. Pas de plan de financement

« 30/35 mn ; fréquence 1/2h entre Mantes et Motre Dame des Landes ; et Y h
entre Mantes et La Chapelle-sur-Erdre

A I'horizon 2015 -> mise en place d'une desserte par autobus
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Organiser le dispositif d’échange de I'hyper-centre

OBJECTIFS POUR 2001-2005

Il s'agit de réorganiser le pdle central Commerce/Baco/50 otages aussi bien en termes de transport que de
I'agencement des espaces publics en prenant en compte |'architecture future du réseau de transport public
{maillage du centre, développement de nouveaux pdles d'échanges) et les liens avec la gare de Nantes.

©
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La réorganisation des circulations TC dans le centre-ville

Réorganisation des lignes de bus

- Eviter de concentrer toutes les lignes sur le seul pile Commerce
- Irriguer le centre sur la base d'un quadrilatére emprunté par les lignes structurantes du réseau:
- Ligne 1, sur les cours Kennedy et Roosevelt au Sud
- Lignes 2 et 3, sur le cours des 50 Otages, a I"Ouest
- Ligne 4, sur la rue Henrl IV, a I'Est
- Ligne 4 et les d'autobus 11,12,21,22 et 23 sur ['axe Cathédrale/Hitel de Ville au Mord
- L'aménagement [a rue Feltre Calvalre et la réorganisation des lignes de bus
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Créer une carte déplacements donnant accés a I'ensemble des
transports publics et permettant de payer le stationnement

OBJECTIFS POUR 2001-2005

OBJECTIFS AFFICHES
Moderniser et simplifier les systéemes de paiement afin de favoriser la multimodalite
ACTIONS PREVUES

Envisager le développement d'une carte déplacements dont la généralisation interviendrait aprés 2005 en
partenariat avec les autres autorités organisatrices des transports, dans la recherche d'un systéme
billetique compatible entre les différents réseaux (TAN, Ter, Atlantic....)
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Créer une carte déplacements donnant accés a I'ensemble des
transports publics et permettant de payer le stationnement

Etude d'une carte Multl-statlonnements

- Une seule et méme carte pour payer le statlonnement (parkings+volrie+P+R) et
quel que solt 'exploitant + transport TC
- Projet européen BAPS

Objectifs

- Offrir un service stationnement de qualité
- Inciter a la multimmodalité

- Intégrer des services de mobillité

- Améllgrer 'environnement Urbain

Cartes axistantas

- Carte NGE d'accés aux voles plétonnes
- Projet de carte multipass de NGE (sept. 2008)
- Carte de palement des services de lolsirs par la Ville de Mantes
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10. Poursuivre les schémas directeurs des continuités piétonnes et cyclables

11. Expérimenter les vélos en libre service

12. Réaliser des stationnements sécurisés




Poursuivre les schémas directeurs des continuités pietonnes et cyclables etles 45
étendre en se dotant d’'un schéeéma des circulations « douces » (piétons, véelos,
voies d'eau..)

OBJECTIFS POUR LA PERIODE

OBJECTIFS AFFICHES
- Développer l'usage des deux-roues
- Améliorer le confort et la sécurité de la marche a pieds

ACTIONS PREVUES

- Achever les schémas directeurs des continuités deux roues et piétonnes adoptés dans le cadre du PDU
de 1991

- Réaliser un schéma des circulations douces maillant I'ensemble du territoire

- Intégrer dans le schéma les vélos et deux-roues motorisés

- Intégrer les modalités du stationnement, des consignes, de l'utilisation du vélo en complément du
transport public urbain et interurbain

- Intégrer la mise en ceuvre d'une réglementation et signalisation uniforme, cohérente et incitative

©
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Schéma directeur des continuités cyclables 2003-2010
révisé le 20 juin 2003 par le Conseil Communautaire

HISTORIQUE

«Le 1*schémadirecteurcyclabledel'agglomérationnantaise a été adoptéen 19492 dans le
cadre du 1= PDU de l'agglomération nantaise en date de janvier 1991,

L'agglomeration nantaise comptait alors 40km de continuités cyclables. Le sdchéma directeur
fixait un linéaire de 385 km a réaliser
« Ce 1 schéma a &té révisé & plusieurs reprises :

*En 1993
* Puis en 1997 portant le linéaire a réaliser & 570 km
* Enfin en 2003 avec un lineaire a realiser de 846 km

UN OBJECTIF DE B46 KM EN 2010

Le réseau des aménagements cycdables adopté en 2003 n'intégre pas le projet de « Loire &
véla =
= Le lingaire de 846km se décomposs en |

* 428 km de continuités cyclables sur le réseau structurant reliant les communes, les
grands quartiers et les équipements majeurs

* 418 km de continuites cyclables complementaires pour la desserte des ecarts, inter-
quartiers, finance sur I'enveloppe locale des maires

REALISATION DES AMENAGEMENTS CYCLABLES

ANNEE 2001 ;: 250 km
ANNEE 2003 : 300 km

= Bande cyclable : 170 km [(57%:)

= Piste cyclable : 50 km {17%)

= Fléche : 50 km {17%)

= Zone mixte (230, couloir bus, woies pistonnes) @ 30 km (10%)

EN 2008 : 372.5 km

- Bande cydable : 195,49 km (53%)

= Piste cyclable @ 679 km (18%)

= Fléche : 47,6 km {13%)

= Zone mixtes (230, couloirs bus, voles pietonnes) @ 61,1 km {16% )
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Le projet de « Loire a vélo »

LES ACTEURS DU PROJET

Mantes Métropole est engage depuls 1995 aux cdtés des Réglons Pays de la Lolre et
Centre pour réallser un ameénagement cyclable Identifié et sécurisé le long de Ia Lolre

L'ITINERAIRE

= Un itinéraire de 800 km, reliant Nevers a I'océan Atlantigue.
= Un itinéraire de 250 km en Pays de Loire, reliant Montsoreau & Saint-Brévin.

= Un itinéraire de 66km dans I'agglomération nantaise, reliant Mauves au Pellerin par deux
itinéraires situés au nord de la Loire (45 km) et au sud de la Loire (21 km) et passant par 12
COHMIMUNes

PRINCIPALES ETAPES

= Etude de faisabilité réalisée en 2001 par la Région des Pays de la Loire
= 2006 : Concertation
= 2007 : Enquéte publique

= Lancement des travaux @ 2009

BILAN DES AMENAGEMENTS

Aujourd T :
*39 km d'itineraires jalonnés au nord de la Loire depuis I'ate 2007

*17 km d'itinéraires praticables mais non jalonnés au sud de la Loire

COUTS ET FINANCEMENTS

Le colt des études et des travaux : 8,5 millions € TTC

= 100% des ébudes par la Région des Pays de la Loire

= 100% du jalonnement par la Region des Pays de la Loire

= 40% des travaux par la Région des Pays de la Loire

= 20% des travaux a I"extérieur du périphérigue par le Conseil Général de Loire Atlantigque

= 50% par Mantes Matropole
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Un Plan Vélo 2006-2008 pour accélérer la mise en place des actions en faveur du48
vélo (15 décembre 2005)

LES ORIENTATIONS GENMERALES

1) Réalisation de 38 km daménagements cyclables prioritaires

2} Aménagement en continu et balisage de 2 itinéraires Nord-Sud et Est-Ouest dans ['agglomération W

nantaise

3) Reaffirmation du soutien a la politigue cyclable | Poursuite de la mise en place de stationnements
pour les vélos, maintien du service « Ville & vélo =, développement du vélo dans les plans de maobilité
d'entreprise, soutiens financiers aux associations « Place au vélo » et « Vélocampus =, réalisation de
campagnes de comptages des welos plusisurs foisfan & compter de 2006

4} Hausse des financements de la politigue cyclable : 5,3 3 10,3 milliens € pour une péricde de 3 ans

LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

= Litinéraire Nord-Sud de 20 km entre la Chapelle sur Erdre et Rezé passant par le Pont de Pornic,
Tertre Lombarderie, quai Wan Iseghem, les berges de la Savre et avec des prolongements possibles
vers les Soriniéres et Vertou est guasiment achevé en 2008 avec 19km de réalisés. Il sera
complétement réalisé en 2009 avec la piste cyclable du quai Van Iseghem et les aménagements du
centre-bourg de Reze,

= Litineraire Est-Ouest de 42 km sur la rive nord de la Loire est praticable (quelques sections
amenageaes en provisoire)

- Réalization de 45 km daménagements entre 2006 et 2008.

LES COMPTAGES DES VELOS DEPUILS 2006

- 4 fols par an {mars, juin, septembre, décembre) sur 22 points

;’Dé‘ie ml_:an _IEH]? : une moyenne de 3126 cyclistes comptés sur 4 heures pour I'ensemble de = = —
agglomeration il
- : T nn : o
= Relative stabilité sur le long terme mais des variations significatives lies a la météo et a la saison e
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La réglementation des aménagements cyclables

OBJECTIFS INITIAUX

- Prise en compte de I'arrété modiflant le Code de |la route, la
réglementation et la signalisation des aménagements cyclables

SIGNALISATION DES AMENAGEMENTS CYCLABLES

- Cholx de pose minimallste de panneaux
- Panneaux tous les 300 m.
- Slgnalisation verticale est en place

- Slgnalisation horizontale souffre de quelgues Incohérences par rapport
a la réglementation {clous..}

LE NOUVEAU CODE DE LA RUE :Décret N° 2008-754 du 30 Julllet
2008

- Zone de rencontre
- Woles vertes

- Espaces mixtes = aménagements mixtes cycles+plétons non
réglementés

- Généralisation du double sens cyclables dans les zones 30.
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Les continuités piétonnes

HISTORIQUE

- Initiatives communales jusqu'aux années 1990 {100 km réalisés)
- Adoption en 1991 d'un 1¥ schéma directeur
- Adoption en 2000 du schéma directeur révisé (toujours en vigueur)

- Dctobre 2001: Mantes Métropole prend en charge 'aménagement des promenades
Inscrites au schéma directeur

CONTINUITES PIETONNES « AU FIL DE L'EAU »

- Plus de 200 km de continuités plétonnes

- Bllan 2001/2008: 27 opérations engagées ou terminées, solt 46 km supplémeantalres
pour 8,6ME

- Un plan de communication et de valorisation du réseau {200KE sur 2007/2010):

adoption d'une charte signalétique, ldentification de 19 llalsons structurantes,
équipements de panneaux et édition de dépliants

PERSPECTIVE ET ENJEUX MAJEURS

- Poursulvre les opérations engagees (8n CoUurs ou preévus)

- Definir les priorités dans le cadre d'un schéma directeur actualisé (opeérations et
programmations)

- Garantir le respect des principes du schéma directeur: ouvrir les corridors
eécologigues au public en assurant la protection des milieux

- Poursulvre le programme d@gquipement signalétique

- Assurer le crolsement des politiques Déplacements Doux, Lolre a vélo, Continuités
# au fil de I'eau =
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Expérimenter des vélos en libre service

OBJECTIFS POUR LA PERIODE

OBIECTIF

- Développement de |'usage du vélo en dehors de la période estivale
ACTION

Création de vélos de ville en libre-service (cf. Copenhague, Rennes...).

Une premiére expérimentation, en dehors de I'été pourrait étre tentée en liaison avec 'universite et le
milieu étudiant.

©

a1

11




Le service « Ville a Vélo » 52

UNE EXPERIMENTATION DEPUIS L'ETE 2004

- 200 vélos en location

- Dans les parkings du centre-ville (Graslin, Commerce, Bretagne, Cité des
Congrés, Cathédrale), au camping du Petit Port et & la Capitalnerie de I'Ile
Versallles

- En partenariat avec NGE qul gére le service dans le cadre de la DSP
stationnement

FREQUENTATION

- 5 812 locations annuelles (2007)
- +12% par rapport a 2006

POUR DES UTILISATIONS DE COURTES ET LONGUES DUREES ille a vélo

location ==

Pour des locations de longues durées auprés des entreprises engagées dans un
plan de maobilité avec Mantes Métropole

En 2009, revalorisation des tarifs. Orientation du service vers la location longue
durée auprés des entreprises ayant signé un plan de mobilité.

La location courte a longue durée auprés des particullers reste possible.
Parc wélos : 150 vélos locallsés dans le parking Commerce.
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Le service Bicloo

700 VELOS BICLOO A PARTIR DU 5 MAI 2008

= 22 kg

= 3 vitesses

= Amtival integre

= Panier a I'avant

= Signal sonore pour indiguer la fin des 30 premieres minutes gratuites

79 STATIONS DANS L'HYPER CENTRE DE NANTES

= Sur & km?

= 25 stations d’accueil et abonnement

= 54 stations pour prendre et rendre la velo

= dytorise pour les plus de 14 ans =t de plus de 1,50m avec la necessite d'une autorisation
parentale pour les 1418 ans.

= Fonctionnement 21h/24h

TARIFICATION

Caution

1508

Accés au service

20€ powur un abonnement annuel (15€ abonnés annuels TAN)
5€ pour un abonnement hebdomadaira

1€ pour une utilisation journmaligre

Tarifs d'utilisation

gratuit la 1ere % heure (0-30mn)

1€ pour la 2de 12 heure (30mn-*1h)

2€ pour la 3%= % heure {1h=2*1h30)

4L pour plus de trois 15 heura d'utilisation

COUTS ET FINANCEMENT

- Recettes de location Bicloo reversees par Decaux a Nantes Métropole.
-Objectifs de frégquentation : 3000 a 4 000 déplacements /fj

-Extension en 2009 (Septembre/Octobre): 10 nouvelles stations et 90 veélos
supplémentalres

Contours juridiques du service Bicloo

- Intégré au marcheé complémentaire du mobilier urbain
publicitaire pour une peériede de 10 ans (2007-2017)
avec 1C DECALX

=*Lentreprise 1C Decaux assure la mise en
place, la gestion et la maintenance de Bicloo
dans I'agglomeration nantaise

- 4 Tranches conditionnelles, & activer =i besnin par
MNantas Metropole

-+ possibilite maximale de 99 stations (soit + 20
stations) et de 980 veélos {soit + 280 velos)




Reéaliser des stationnements sécurisés pour les deux-roues et
expérimenter des systemes de consignes vélos

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2003

OBJECTIFS AFFICHES
- Développer l'usage du vélo

ACTIONS PREVUES

1) Etendre les stationnements sécurisés pour les deux-roues dans les espaces publics centraux, les pbles
d'echanges, les centralites periphériques et les grands générateurs de deplacements {(université, gare..}

2) Expérimenter des systémes novateurs en matiére de consignes spécifiqgues pour les vélos

3) Rechercher des opportunités existantes pour la création de garages velos dans les parkings publics ou
en liaison avec les gros générateurs de déplacements
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Implantation d'appui-vélos dans I'agglomération nantaise

ffonnements

AppUiE \félﬂ's T (5olt 2 HE appul-vélos) sur 698

al 2008) au lleu de 2000 pl. en 2002
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Des stationnements sécurisés pour les deux-roues

80 PLACES SECURISEES

- 60 pl. sur la ligne Mantes-Vertou, (2003)

zare Pas enchantés, Gare Fréne Rond, Gare de Vertou
- 20 pl. au P+R de Pont-Rousseau (2008)

- Badge valable 1 ans contre une caution de 15€

- 2008 300 badges en service

- Perspective dextension aux P+R

MARQUAGE DES VELOS

- Reéaliser par I'assoclation Place aux veélos

- Une subvention de Mantes Métropole pour ["achat de la maching et
des numeéros

- Enwiron 1000 marguages par an

26



Definir avec les exploitants des transports publics et la profession taxis des
services publics de déplacements pour répondre aux demandes spécifiques

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2005

OBJECTIFS AFFICHES
Adapter |'offre de TC aux évolutions de la demande de transport
- En dehors des heures de pointe

- Dans des zones géographigues peu denses, des espaces d‘activités périphériques, pour |la desserte fine
de I'hyper-centre,

- Pour des populations isolées et fragilisées socialement ou physiguement
ACTIONS PREVUES

- Mise en ceuvre de solutions techniques déja existantes avec une large concertation entre tous les
partenaires

a7
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DESSERTE DES ECARTS EN RABATTEMENT VERS LES CENTRES BOURGS
(4 partir de nov. 2005)

+* La Chapelle sur Erdre (les quartiers nord, est et ouest = la Chauvals, port
au cerises, Cotalard, Massigneg, le Gray..)

+ Basse Goulalne (I'lle Chaland, « les vallées = et Grignon) vers le centre de
Basse-Goulalne et vers « Phle Sud =

* Vertou (les « villages # autour du bourg de Vertou)

- &
Auprés de la Mairie
= Du lundi au vendredi, en pérode scolalre gux heures de polnte (7h-3>9h
et 16030-> 180307

Horalres réguliers

Arréts définis
« Du lundl au vendred, en pérode scolaire aux heures creyses
{9h-»16h30 et 180302220}

Horalres & la demande

Arrét définis
Réservation obligatoire

Horalres & la demande, de 7h a 22h
Arrét définis et réservation obligatoire

2004 Plusieurs propositions en cours de réflaxion powr rationaliser la desserte
des écarts sur les communes de La Chapelle sur Erdre, Basse Goulaine, Vertou

Le service ProxiTan

28

SERVICE POUR LES TITULAIRES D'UNE CARTE D'INVALIDITE A 80%
DELIVREES PAR LA MAISON DEPARTEMENTALE POUR LES PERSONNES
HANDICAPEES (MDPH)

En semaine de 6h30 & 23h30
Le samedi, de 7h50 a 23h30
Le dimanche et les jours férlés de h30 a 20h45

Du lundi au vendredi, de Bh15 a 1&h
au minimum la vellle
= Service de porte & porte

Sur le périmétre de ['agglomération nantaise
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Renouveler les parcs de véhicules des collectivités avec des véhicules propres

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2005

OBJECTIFS AFFICHES
- Montrer 'exemple
ACTIONS PREVUES

- Renouvellement progressif des parcs de véhicules (véhicules de services, bus...) des structures
intercommunales et des communes avec des vehicules propres {gaz, électricite...)

©
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L'EXEMPLE DU PARC AUTOMOBILE DE NANTES METROPOLE

- Un parc de B93 véhicules composé de 164 PL, 261 VL et 468 VUL

- Respect des obligations de |a lol sur I"alr: 20% des véhicules de
moins de 3,5 t dolvent fonctionner a I'énergle propre (électrique, gaz

naturel, gaz de pétrole liquéfié)

- 208 véhicules fonctionnent & ["énergle propre (GHY, GPL, électrique)

solt 28,5% des véhicules de moins 3,5 tonnes

L'EXEMPLE DU PARC DE VEHICULES TAN

- 79 rames de tramway
- 20 busway roulant au GMNY
- 373 bus dont 235 roulant au GNY

Lie BusWay de |a Ilgm- !H' nowuve| e gendration de Bransport
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Des exemples de
renouvellement de parc

automobile
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Se doter d'une « charte de partage de la voirie »

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2005

ACTIONS PREVUES

Réaliser et mettre en ceuvre une « charte de partage de la voirie » en liaison avec I'ensemble des AOT et
des gestionnaires de voirie.

- Hierarchiser a |I'echelle de I'agglomération nantaise les fonctions des difféerentes voiries et les modalités
de partage entre les modes.

- Prendre en compte tous les modes de transports
- Prendre en compte tous les usagers, notamment les PMR

- Promouvoeir la marche a pied et le vélo urbain pour les déplacements de proximité et preciser
I'utilisation du vélo urbain et du deux roues motorisé

Tout nouveau projet fera |'objet d'études préalables, prenant en compte notamment des modélisations
multimodales permettant de mesurer les effets sur I'ensemble des déplacements

]
L

(oo

Pas de charte globale mais un traitement du partage de |la voirie lors des aménagements de voirie, projets
de transport ...avec la realisation de guides daménagement
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REALISATION DE DIFFERENTS GUIDES

- Guide de I'espace public (2001/2002).
- Guide des arréts de bus
- Guide des aménagements cyclables

LA PIETONNISATION DU CENTRE VILLE

- 2000: 0,7 ha
- 2004: 54 ha

- 2007: 8,6 ha

TRAVAIL DE HIERARCHISATION DE LA VOIRIE

En cours 2009: Schéma de hiérarchisation des voles {état actuel 2009):
- Voles maglstrales: le périphérigue et les voles d'accés Interréglonales {réseaux 2x2 voles)

- Voles principales de Catégorie A, dintérét d'agglomération, reliant les grands quartiers et
centres villes élolgneés

- Les voles princlpales de Catégorie B, dintérét local reliant les quartiers proches

Réfarentlel unique pour les services de Mantes Métropole pour élaborer des stratégies de
déplacements, exploiter les voles, définir les aménagements

En projet : Elaboration d'um schéma de hiérarchisation des voles a terme.




Poursuivre les actions de retraitement des pénétrantes
en boulevards urbains

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2007

OBIECTIFS AFFICHES
Améliorer la réduction de la vitesse, la sécurité routiére dans |'agglomération nantaise

Retrouver les relations de transversalité dans les quartiers traverses par les voies pénétrantes

ACTIONS PREVUES
Poursuite des actions de retraitement de voirie engagées par le District, notamment sur les projets suivants :
- Boulevard du Général de Gaulle- Place Sarrail
- Boulevard des Pas Enchantés
- Route de Vannes
- Boulevard de |la Prairie de Mauves
- B01-Boulevard Gabory
- Route de Paris
- Route de Rennes
- Route de Sainte Luce




ROUTE DE SAINTE LUCE (porte de Sainte Luce=* Bld de Doulon)

- Travaux réallsés en 2003 sur Nantes
- Travaux sur la partie Bottigre-Chesnale demarrent en 2008

BOULEVARD HEMRI BECQUEREL (porte de la Chapelle*Echangeur de la
Bérangerals) & la Chapelle sur Erdre

-Travaux réalisés
-Mise &n service:

BOULEVARD DE LA BAULE A SAINT HERBLAIN ( porte d’Armor-*Rond-point
Abel Durand)
- Etude &n cours

BOULEVARD ALPHONSE JUIN

- Amenagement du rond point de Jacksonville {2005}

ROUTE DE VANNES

- 5ur la section avenue des Thébaudiéres/Porte de Sautron {oct. 2006)

- Mise en service: 2006
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Les requalifications de
I'espace public sur les
grandes artéres
pénétrantes au nord de
I'agglomération




BOULEVARD DE LA PRAIRIE DE MAUVES

- Etude d'axe sera achevvée pour fin 2008 en phase avec deux projets qul seront mis
en service pour 2010 {le nouveau centre de trl et Ia nouvelle alre d'accuell de la
Ferriégre)

PLACE SARRAIL A REZE

- Décembre 2006
- Travaux acheves

EOULEVARD DES PAS ENCHANTES a Saint S5ébastien

- Section Pont de Vendée / Grénerale

- Travaux réalisés, mise en service 2002

- Section Grénerale / Pirmill {Cdte St Sébastien & Mantes)
- Travaux achevés en 2006

LIAISON PORTE DE SAINT SEBASTIEN/ROUTE DE CLISSON

- Btude achewvée.

- Enguéte publigue sur la partie comprise entre le giratoire PAle Sud et la porte de
Salnt sébastien

- 2 phases: Llalson entre Route de Saint Seébastien et Route de Clisson
Route de Clisson (Périphérique/Phle Sud)
- Colt 8,65 ME TTC
- Répartition Nantes Métropole: 40%
CG 44 30%
Réglon Fays de la Loire: 30%

-Les travaux programmeés: 1*=tranche (5,5 ME) en 2009-2014
2e= tranche aprés 2014
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Les requalification de
I'espace public au sud de
I'agglomération avec
I'arrivée du tramway ou
du busway



Homogénéiser le périphérique : retraitement de
certains échangeurs et troncons

67

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

OBIECTIFS AFFICHES
- Améliorer I'hnomogénéisation des caractéristiques du périphérique

ACTIONS PREVUES

- Adapter certains échangeurs et trongons aux conditions actuelles de la circulation dans le respect de la
limitation de vitesse (90 km/h) sans envisager une augmentation de la capacité globale.

- Bellevue, Porte des Soriniéres, Périphérique est, Porte de Gesvres, Porte d’Ar Mor et Porte de Grand Lieu

- En partenariat avec les autres collectivités (Etat, Région, Département) notamsmment au travers du contrat de
Plan Etat-Region

©




Aprés le dossier de voirie
d’agglomération

Avant le dossier de voirie

d'agglomération

Répartition des maitrises d'ouvrage
Mantes Métropols




LES CARACTERISTIQUES DU PERIPHERIQUE NANTAIS

- Un anneau de 40 km avec 23 portes

- Le périphérique et les grandes voles d'accés (excepté la route de Pornic) sont Intégrés au
réseau routier natlonal.

- Dans ce réseau routier national, une section du périphérique (Porte de Rennes=+Porte de
Gesvres) a le statut d'autoroute {All), concession Cofiroute

DOSSIER DE VOIRIE D'AGGLOMERATION

- Protocole tripartite en date du 28 mars 2001 entre |'Etat, le Consell Général et Nantes
Métropole définit les principes de transfert de domanlalité de certaines voles de
'agglomération nantalse

- Lol du 13 aolt 2004 relative aux libertés et responsabilités locales prévolt que le domaine
routier national soit limité aux autoroutes et aux routes dintérét national ou européen.

- Les conditions de transfert de domanialités entre les différents partenaires donnent lieu &
des conventions techniques, financléres bilatérales

- L'organisation vlalre repose sur les princlpes suivants :
+ Le peripherique et les grandes liaisons interregionales constituent le reseau national dans
I'agglomeration
+ Aucune route nationale ou départementale ne subsiste a l'intérieur du périphérique ol
toutes les woies ont le skatuk commumnautaire
+ Le réseau routier départemental vient se raccorder au périphérique de Mantes

LES GRANDES ETAPES DE LA CONSTRUCTION DU PERIPHERIQUE

- 1971 : Inauguration du Pont de Bellevue [(pont amont)

- 1986 : Mise en service du périphérique est

- 1950 : Doublement en 2*2 voles du Pont de Bellevue

- 1991 : Mise en service du périphérique sud a 2*1 voles

- 1991 : Mise en service du pont de pont de Cheviré

- 1994 : Quverture de la section entre Porte dAr Mor et Porte d'Orvault

- 1954 : Doublement du périphérique sud
- 1954 . Boudage complet du périphérique




REAMENAGEMENT DU SYSTEME D'ECHANGE DE BELLEVUE 2002-2008

- Dpération Inscrite aux CPER 1954-1599 et 2000-2006
- Maltrise d'ouvrage de I'Etat
- Travaux achevés en 2008

- Moyvenne de 69 000 Véhicules/] dont 10% de Polds lourds.

= U'opération a consisté a €largir et mettre aux normes e franchissement et a réamenager les
bretelles nord et sud afin d'assurer la continuité en 2*2 voles du périphérigue nantals

- Le montant total des travaux s'éléve a 55,16 millions €

- La participation de Nantes Métropole s'éléve a 22,5% du total

REAMENAGEMENT DE LA PORTE DE GRAND LIEU 2005

- A l'occasion de 'arrivée du tramway & Meustrie

- Sous maitrise d'ouvrage de Mantes Métropole

- Création d'une nouvelle vole au nord rellant le P+R au périphérigue avec reconfiguration de
I"échangeur de la porte de Grand Lieu

- Le montant des travaux s'est éleveé a 1,5 million €

- La participation de Nantes Métropole est de 40%. La Reglon et le Consell Général ont financeé
chacun 30%. LEtat n'est pas intervenu financlérement.

ETUDES DAMENAGEMENT EN COURS DE REALISATION S0US MAITRISE D'OUVRAGE DE
L'ETAT

- L'étude de la Porte des Sorinigres
- Les etudes de mises aux normes de la section entre les Portes de Gesvres et d'Anjou

- Les €tudes de mise hors eau du périphérique est (entre la porte de la Chapelle et le pont de |a
Beaujoire)

- Etude Porte d’Armor: etude a falre

Les travaux et études
d’aménagement
du périphérique

nantais

ETUDES DAMENAGEMENT ET TRAVAUX PROGRAMMES S50US MAITRISE D"OUVRAGE DE
NANTES METROPOLE

- Lialson Porte de Saint Sébastien/Route de Clisson, étude et procédure réallsées. Travaux
programmeés en 2014 [(1*=tranche) et aprés [(2<tranche)

- Programme de Développement et de Modernisation dItnéralres 2008-2013 en cours de
négoclation, sur les aménagements routiers de I'Etat en complément des contrats de projets
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OPERATION ROUTIERES PLANIFIEES
SUR LE PERIPHERIQUE ET SES GRANDES VOIES D'ACCES
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Ameéliorer I'intégration du périphérique dans son environnement urbain
(bruit, paysagement, éclairage) et achever le jalonnement directionnel

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

OBIECTIFS AFFICHES
Améliorer l'intégration du périphérique dans son environnement urbain

ACTIONS PREVUES

1. Traiter les problémes de bruit, de sécurité et de paysagement liés au périphérigue

2. Achever le schema de jalonnement directionnel

3. Ces opérations seront traités en partenariat avec les autres collectivités concernées dans le cadre notamment
des contrats de plan Etat-Région




OBSERVATOIRE PARTENARIAL DU BRUIT DU PERIPHERIQUE ET SES VOIES
INTERREGIOMNALES D'ACCES

- Mise en place par le Préfet en 1997

- Partenalres : Etat, Nantes Métropole, Consell Général de Lolre Atlantique,
Coflroute, Auran

LES ACTIONS MISES EN OEUVRE

- 1998, réduction de la vitesse maximale autorisée sur le périphérique & 90 km/h,
en dehors des sections limitées a 70 km/h [1998).

- 2002 mise en ceuvre par les différents maitres d'ouvrage du périphérique de
revétements molns bruyants {gain de ["'ordre de 2,5 & 3dBA) au fur et 8 mesure
des renouvellements de chaussée

- 200072001 =t 2006/2007. Campagnes de mesures du bruit a proximité
Immédiate du périphérigue

RESULTATS DE LA CAMPAGNE DE MESURE DU BRUIT 2006-2007

= Objectif : connaitre le niveau sonore des iImmeubles d'habitation a proximité
Immédiate du périphérigue

- Etude menée sur 25 sites, le mardl et le jeud| hors plule et hors vacances
scolaires; enregistrement des bruits parallélement aux mesures afin de connaitre
I'origine des plcs sonores

- Résultats :
s Aucun secteur ne dépasse 70 dB jour et 65 dB nuit

* Les niveaux les plus importants sont enregistrés sur le périphérique nord : 62
dB jour et 56 dB& nuit.

* Pas de point nolr acoustique
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Lutte contre les
nuisances sonores du

periphérique nantais

REALISATION DE CARTES DU BRUIT PAR NANTES METROPOLE

- Directive européenne 25 juin 2002
- Décret d'application drolt francals: 24 mars 2006
- Cartes réallsées, en cours de valldation {2008)




SCHEMA DIRECTEUR DU JALONNEMENT

Schéma directeur du jalonnement du périphérique est inclus dans le schéma
directeur du jalonnement du réseau de Mantes Métropole. Il a été réalise.

Le jalonnement des volries defvers périphérique n'a été fait qu'a I'occasion de
projets (Ligne 3; Busway..)

PRINCIPES DU SCHEMA

- Bases du schéma directeur établi par le District

- Dans le respect des schémas directeurs national {agglomération a agglomération
par les routes nationales et les autoroutes) et départemental (de communes a
communes par les routes départementales), du PDU et des plans de déplacements

- Intégration des itinéraires de substitution du périphérique

Le jalonnement directionnel
du périphérique
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Mettre en ceuvre un systéeme d’exploitation et de gestion du
périphérique et du réseau structurant

79

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

OBIECTIFS AFFICHES
Ameéliorer le fonctionnement du péeriphérique nantais

ACTIONS PREVUES

1. Mise en place d'un systéme de gestion des flux et des perturbations ainsi que d'information des usagers en
s'appuyant sur :
- Un accord de gestion partenariale du périphérique et du réseau structurant entre I'Etat et les
Collectivités territoriales
- La creation d'une cellule d'exploitation partenariale du périphérigue
- Dans le cadre des Contrats de Plan Etat-Région

2. Ce systéme de gestion exploitation des flux pourra également permettre d'orienter |'automobiliste vers le
réseau de transport public et/ou les itinéraires d'accés routiers les moins saturés

3. Réflexion a l'echelle de la métropole Nantes-Saint-Nazaire d'un éventuel contournement de I'agglomération
nantaise et de la desserte de I'aéroport de Notre Dame des Landes en partenariat, en tenant compte de la
maitrise de |'urbanisation et la protection de I'environnement avec les autres collectivités (Etat, Région,
Departement) au travers du DVA et de la DTA de I'Estuaire de la Loire.

©

Action bien engagée




OBJECTIFS GENERAUX

- Mieux connaitre les données de traflc en temps réel (stations de recuell de
données)

- Amellorer I'informiation a I'usager {(PMVY, panneaux dinformation avant les acces
au périphérigue, renvol des Informations en temps réel vers les médias)

- Intervenir au plus vite en cas d'accidents ou d'incidents {caméras mobiles et
fixes)

PRINCIPALES ETAPES

- Inscription des études au CPER 1994 -1999
- Inscription des travaux de la lere phase de réalisation au CPER 2000 -2006
- Etude d'APS pilotées par I'Etat (2005)

- Mise enservice a partirde 2008 avec une 1% tranche de travaux surles sites
pricritaires et une 2°* tranche qul reste a engager

CHIFFRES 1008

- 400 boucles de comptages

- 37 Panneaux a messages varlables

- 14 Panneaux d'Information Avant Accés

- 35 caméras moblles

- 13 caméras fixes

- PC de survelllance et de commande 24h/24h

COUTS ET FINANCEMENT

Montant total : 19,6 ML TTC
1*= Tranche de travaux : 10 Mt
= Etat (30%:); CG44 (29%:);Nantes Métropole (29%) et Réglon (12%:)
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Un systéme de gestion-
exploitation sur le
péeriphérique




UN SITE D'INFORMATION EN TEMPS REEL l:janvier EHEE]
# [Infocirculation.fr =

= Carte du trafic en temps réel

- Alerte SMS gratultes (7 500 pers. Inscrites en sept.08)
- N® vert gratult pour informer sur ["état du trafic

- 37 PMV sur I'agglomération nantaise

- Partenariat avec France Bleue Loire Océan

- Logiciel de covolturage (1 400 annonces en déc. 07)

- Réseau structurant de ['agglemération. Les aménagements de PMY sont termings
sauf sur la partie Mord-Est, compte tenu de la problématique L1/L2

UN NOUVEAU PC A SAVERNE

- Duverture en 2007

- 7 agents pour I'exploltation et la gestions des données

- Un mur dimages permettent un sulvl visuel de |'ensemble des outils
- Un budget de 6ME sur 4 ans

Einﬁ:-: irewlation. fr riates W ity imien
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La gestion de la circulation
sur le réseau de

I'agglomeration nantaise
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20. Etudier la réalisation de nouveaux franchissements urbains sur la Loire, a l'intérieur
du périphérique, avec une place pour tous les modes de déplacements
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Etudier la réalisation de nouveaux franchissements urbains sur la
Loire, a l'intérieur du périphérique avec une place pour tous les
modes de déeplacements

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

ACTIONS PREVUES

1. Etude des franchissements sur la Loire, a |'intérieur du périphérique, compatibles avec |'activité portuaire

et dans le respect de I'environnement naturel et urbain. Elles comporteront des modelisations
multimodales pour mesurer I'impact sur I'ensemble des déplacements.

2. Etude des franchissements a |'extérieur du périphérique realisee a I'echelle de la metropole Nantes-Saint
MNazaire dans le cadre de la DTA de |'estuaire de |la Loire

©

Action bien engagée
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Deux nouveaux franchissements urbains sur la Loire, 80

a l'intérieur du périphérique a I'horizon 2010

Pont Eric Tabar” ] A
Sur le bras de la Madeleine, un Pont haubane, avec un pylone unique de 55 m de hauteur, reliant le quartier

Malakoff (boulevard de Sarrebriick) et I'Ile de Nantes (boulevard de la Loire)
« 220 m de long et 27 m de large
» Circulation partagée

élos : 2 voles de 1,5m de large
. =TC &n site propre : 2 voles de 3,5m
¢ = Véhicules : 2 voles de 3 m

Pont Léopold Sedar Senghor
Pont plus classique, avec des piliers sur le Bras de Pirmil reliant |I'Ile

de Nantes (gquai Dumont D'Urville) a Saint-Sébastien {boulevard des

Pas Enchantés)
.

HISTORIQUE DES PONTS A NANTES

1966 : Pont Aristide Briand Sl W e
1966 : Pont Georges Clémenceau -

1572 : Pont de Bellevue
15975 : Pont Anne de Bretagne
1979 : Pont Haudaudine

1988 : Pont Audibert Ouest

1990 : Doublement du pont de Bellevue
1991 : Pont de Cheviré

19395 : Pont Willy Brandt
1935 : Pont des 3 continents

2002 : Passerelle Schoelcher
2006 : passerelle sur I'lle Forget




OBJECTIFS

- Favoriser les déplacements nord-sud, a I'intéreur du périphérigue
- Accessibles & tous les modes de transports

- Respect de la qualité des espaces naturels

- Améliorer les déplacements Inter-quartiers

- Préserver les activités économigues du fleuve

- Support de la future ligne 5, en lien avec le projet de I'lle de Mantes et du GPY Malakoff-Pré
Gauchet

PRINCIPALES ETAPES

- Décembre 2003 : 1*= concertation
- Janvler a Juin 2004 : Etude de falsabllité
- Juin 2004 : 2%= concertation
- Février 2004 : Approbation du programme et lancement du concours de maitrise d'oeuvre
- Movembre-Décembre 2006 : Enquéte publique
- Juin 2008 : Lancement des travaux sur le bras de Plrmil
- Sept/octobre 2008 : lancement des travaux sur le bras de la Madeleine
- Date de mise en service des deux ponts : Fin 2010 pont Tabarly
Début 2011 pont Léopold Sedar Senghor

COUTS ET FINANCEMENT

Montant Etudes : 9,237ME Montant Travaux : 58,963MC

Répartition des financements:
- Nantes Métropale : 63,402ME (dont 6,939ME pour les études)
- Consell Géneéral de Loire Atlantique @ 3,545M€ (dont 1,045ME pour les études)
- Consell Réglonal des pays de la Lolre : 1,2543ME€ pour les études uniguement
- FEDER : demande de 500 000€

Deux nouvelles rues,
au dessus de la
Loire
accessibles a tous
les modes de
transport
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LA PASSERELLE VICTOR SCHOELCHER

- Livrée début 2001
- Sous maitrise d'ouvrage du District de I'agglomération Mantalse
- Couts: 3MEHT

LA PASSERELLE SUR L'ILE FORGET

- 2000 : Etude falsabilité lancée par le District
- Janvler 2006 : 5 mols de travaux
- Construction : Mantes Métropale

- Commune de Saint-Sébastien : propriétaire, en charge de la gestion et de
I'exploitation

- Longueur : 65 m ; Largeur : 3,5 m ; Garde corps : 1m20

- Passerelle démontable en cas de crue (les 4 travées centrales)

- Passage des camions de pomplers {13 ©) auturIsE+plémn5+c'}cI-5
- Colt de 550 000 ME TTC

Des passerelles piétonnes
sur la Loire

82



Etudier et expérimenter de nouvelles navettes fluviales pour les
piétons et les vélos, en complément des bacs existants

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2005

OBIECTIFS AFFICHES
- Réduire |'effet de coupure des riviéres et du fleuve
- Dans la continuiteé des réseaux de circulation douces et/ou des itinéraires touristiques

ACTIONS PREVUES

- Etudier puis expérimenter des navettes fluviales notamment sur la Loire, pour piétons et vélos,
accessibles aux PMR en continuité du transport urbain ainsi que pour la découverte du fleuve

©

Action bien engagee
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CARACTERISTIQUES COMMERCIALES

Cistance de 1.4 km entre les 2 quails
- Durée du trajet : 10 mn
- Fréguence : 10 mn en HP

- Mon accessible aux PMR (pente de la passerelle & marée basse et marnage de
la Loire)

- Sltué a proximité des 2 P+R, de 75 pl. {port Trentemoult) et 90 pl. {rue
Ordronneau)

- 1 Micro-bus électrigque, a la demande, rellant P+R de Trentemoult,la station
Navibus et le centre commercial Atout Sud

Service testé pendant la semaline eurocpéenne de la Mobllité depuls 'année 2000

MATERIEL DE TRANSPORT

- 2 bateaux et 1 en réserve
- Llle de Mantes remplacant le Trentemoult depuls avril 2007
- Le Chantenay

COUTS ET FINANCEMENT

Colts de réallsation

- 525 KE HT Aménagements & Rezé {ponton, voirie, 2 P+R)

- 317 KE HT Aménagements en Gare maritime {ponton, passerelle, voirie)
- Acquisition 1= bateau : 150 KE HT

FREQUENTATION COMMERCIALE

- 2007 : 360 000 passagers + 15 200 vélos
- 2006 : 270 200 passagers +13 350 vélos
- 2008 : 365 000 passagers

NAVIBUS LOIRE (15 juin 2005)
entre Nantes Gare maritime et Rezé

Trentemoult




CARACTERISTIQUES COMMERCIALES

Duree trajet : 10 mn

- 7 stations de Gare sud a la Joneliére.
* Quverture de la Gare sud a I'été 2006 aprés la certification du -*
Tunnel Saint Felix

-Fréguence du lundi au vendredi
* 30 mn a 1H entre gare sud et Saint Mihiel (jours roses)

Allongement du trajet de desserte jusqu'a Joneliére les W-End et vacances
scolaires

- Interconnexion TC :

- Sites desservis : Gare SNCF, Préfecture, Conseil Général, Ile de Versailles,
Hbtel de police, campus universitaire

MATERIEL DE TRANSPORT

- Bateau « Le Jules Verne =
- Capacité : 90 places + 10 vélos
- Moteur diesel-électrique ou batteries

FREQUENTATION COMMERCIALE

- 2007 : 69 BOO passagers +1 101 vélos
- 2006 : 94 000 passagers+ 1 345 vélos
- 2008 : 70 505 passagers
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NAVIBUS ERDRE (18 juillet
2005)
entre Gare Sud, Saint
Mihiel et la Joneliére
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Etudier la probléeématique du renforcement des liaisons est-ouest au
travers de I'Erdre

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2003

ACTIONS PREVUES
Engager une réflexion sur le franchissement de |'Erdre, traitant :
- Maintien/renforcement de la navette fluviale reliant Port Boyer a I'Université
- Creation d'un franchissement fixe réserve aux modes doux et au transport public
- Réutilisation d'ouvrages existants, notamment le Pont de la Joneliére
- Impact des différentes solutions sur I'Environnement du site de I'Erdre

©




UN SERVICE A LA DEMANDE

- Mise en service en 1995
- Exploitation par |'affréteur « Les bateaux nantais »

- Evite le crochet par les ponts de |la Beaujoire ou de la Tortiére

CARACTERISTIQUES COMMERCIALES

- Durée de la traversee : 2 mn
- Horalres :
slundl au vendredi: 7h30 a 18h30

sSamed|, dimanche et jours féries :
10h=+12h et 14h—>15h

- Interconnexion : ligne n® 83,25,51, tramway 2
- Wente de tickets Duo+unités sur le bateau

- Bateau catamaran % La Mouette = a propulslion électrique, d'une capacité de 12
passagers et 4 vélos
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Navette électrique, passeur
sur I’Erdre
entre le « Petit Port » et
« Port Boyer »

FREQUENTATION COMMERCIALE

2007 : 99 440 passagers + 20 335 vélos

2006 : 77 D00 passagers +12 155 veélos
2008 : 79 300 passagers

CONNEXION LIGNE 1/LIGNE 2 TRAMWAY

- Mutualisation du pont de |a Jonellére pour le projet Trami-Traln MNantes,
Chateaubriant et la Connexlon L1/LZ en maintenant un espace dédié au modes
doux

- Etude AVP: Mal a Julllet 2009




3 actions
pour améliorer la sécurité et

I’accessibilité dans les déplacements

2 3. Renforcer la communication sur les da ngers de la vitesse en ville, notamment
en direction des jeunes
24. continuer les actions pour améliorer la sécurité, notamment dans les

transports publics

25. améliorer la qualité des déplacements pour les personnes & mobilité réduite




Renforcer la communication sur les dangers de la vitesse en ville,
notamment en direction des jeunes

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2005

OBIECTIFS AFFICHES
- Reduction de moitié du nombre de morts par accidents de la route a I'horizon 2005

ACTIONS PREVUES

1. Lancement d'actions fortes de sensibilisation pour faire évoluer les comportements vers une conduite
plus apaisée et plus sure

2. Attention particuliére aux jeunes, aux usagers du vélo urbain et des deux roues motorisés

3. Dispositif d’écoute apte a prendre en compte les enjeux de la sécurité des deux roues dans les
aménagements

4. Les actions du PDU doivent avoir un souci constant de recherche de la sécurité routiére, notamment
pour les modes les plus vulnérables (piétons, vélos urbains, deux roues motorisés)

5. La charte de partage de |la voirie comportera un volet important consacré a ce sujet

®

Action non réalisee
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Continuer les actions pour améliorer la sécurité notamment dans les
transports publics

30

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2005

OBIECTIFS AFFICHES

- Améliorer la securite

- Diminuer le sentiment d'insécurité
ACTIONS PREVUES

- Renforcer la présence humaine dans les transports publics urbains (dans les bus et tramways ; recherche de
relais sur le terrain notamment dans les quartiers avec les contrats locaux de sécurité)

- Sécurisation générale des espaces publics (sécurité dans les parcs relais, lutte contre le vol des vélos...)

©
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Les accldents du tramway

= Depuis 2004, il ¥ a en moyenne 20 accidents corporels par an impliguant un tramway

= Les causes principales : non respect de la réglementation (feux R24), imprudence des piétons,
stationnement intempestif des véhicules sur I'emprise des voies

Historique des feux R24

= Annees &0 : carmefours classiques a faux

= 1992-1994 : carrefours giratoires traverses par des tramway avec des feux R11] tricolores
= 1996 : essal de feu R24 sur la ligne 2 sud a Rezé, au giratoire de la médiathégue Diderot
= 2000 : Expérimentation des faux R24 sur certains giratoires des lignes 3 Mord et 1 Ouest

= 2002 : Expérimentation pour comparer la lisibilité de ce signal R24, avec le signal R11] wtilisé jusque I3 sur
la ligne 2

= 2006 Expérimentation pour vérifier efficacté du doublement des signaux R24 (fencticnnement en
alternance et montage a des hauteurs et orientations différentes)

= 2007 Vérifier la possibilité dutiliser le R24 pouwr des bus circulant en site propre

= Depuis 2008: Remise a niveau général des giratoires traversés par le tramway, travaux achevés sur les
giratoires de la ligne 1 Ouest, en cours sur la ligne 3 Nord

Les principes de 'amélicration de la sécurité 3 Nantes Métropole

= Insertion urbaine du tramway= pour une lecture immédiate de la plateforme du tramavay par les
automobilistes en améliorant le contraste (matériaux, couleurs..)

- Géométrie des voies routiéres a I'approche du tramway= réduire la vitesse des véhicoules

= Signalisation lumineuse avec des feux R24 rouges clignotants= doublement des feux R24 sur la
Ligne 4 {allumage en alternance)

= Suppression progressive des poteaux porte-caténaires= Mise en place de poteaux « fusibles =, en
fibre de verre gui 52 cassent en cas de collision, de dhoc

= Mise en place du systéme d'aide a la conduite {SAC) sur le prolongement sud de la ligne 2 =
signalisation au conducteur de tramway la possibilitd ou non de traverser un carrefour {fin acdt 2005}

= Actions d'information préventives et de communication par la TAN & I"attention du grand public,
notamment pendant le 1* timestre scolaire (septembre & décembre)= distance de freinage du tramway (40

m a 40 km/h aprés le déclanchement du frein d'urgence }, le faible bruit du tramway, Semaine de la séourité
routiére (particdpation de la TAN), formation des conducteurs en interne

Travaux de mise & niveau de sécurité pour les lignes de tramway les plus anclennes

- Elaboration dans un délai de 10 ans dun dossier de sécurité et de régularité pour toutes les lignes mises en
service avant 2003 {decret de mai 2003}

= Etude et Travaux d'aménagement et de mise en sécurité du réseau tramway
* Avant 2005, mandat annusl
* Mandat triennal 2005-2008 confié a la SEMITAN
* Mandat triennal 2009-2011 : appel d'offre en cours
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Ameliorer la sécurité
de circulation du
tramway



Contexte

- Hausse du parc de scooters et de motos dans ['agglomération nantaise
- Hausse du nombre d'accldents Impliguant un deux roues motorisés

- Mise en cause des aménagemeants routiers : revétement, conception, mabllier urbaln en cas
daccident

Plusieurs années de concertation entre Nantes Métropole et la FFMC44 (2002-2008)

- & partir de 2002, mise en place d'un groupe de travall par Mantes Métropole avec la Fédération
frangalse des Motards en Colére de la Lolre-Atlantique pour améllorer la sécurité des conducteurs
de deux roues motorisés

- Realisation par la FFMC44 d'un catalogue des infrastructures et du moblller urbain dangereux
(fév, 2007) comme par exemple les allerons de requin, les potelets, les revétements glissants

- Organisation d'une sortie a moto le 18-11-2006 avec des élus, des techniciens de Nantes
Métropole et des représentants de la FFMC44 pour sensibiliser les responsables politiques aux
difficultés de la circulation

Signature d'une charte des deux roues motorisés 05-05-2008

- Signature le 5 mal 2008 de la charte des deux roues motorisés par la FFCM44 et Nantes
Métropole, prévoyant :

* Réflexion de terrain pour modifier les « points nolrs = existants

* Prise en compte de la spécificité des deux roues motorisés dans les Infrastructures futures
* Plans de communication par Nantes Métropole sur les régles de partage de |a voire

* Fiches technigues pour chague catégories d'infrastructures
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Charte avec les Motards



Ameliorer la qualité des déplacements pour les personnes a mobilité
réduite

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

OBJECTIFS AFFICHES

- Ameliorer |'accessibilité de la ville aux personnes a mobilité réeduite au sens large du terme {handicapés

moteurs, malvoyants, malentendants, personnes agées, famille avec poussettes, blessés temporaires,
femme enceinte, voyageurs avec valise...)

ACTIONS PREVUES
- Prise en compte de |'accessibilité des PMR dans la préparation et I'exécution des projets

- Effort portera sur le transport public {matériel a plancher bas, quais adaptés, signalétique, services
specialisés...), le stationnement (respect par les autres usagers), les taxis, les cheminements urbains

©
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RAPPORT ANNUEL D'ACCESSIBILITE DES PERSONNES HANDICAPEES ET A MOBILITE
REDUITE (2007)

- Diagnostic transports collectifs urbalns: décret du 9 février 2006

¢ BE% du matériel roulant est équipé de plancher bas, soit 230 bus standards, B3 bus
articulés, 3 minibus

o 100% du réseau Tramway et Busway est équipé de plancher bas, solt 79 Tramways et 20

Busways
« Charte gulde d'amé&nagement des arréts de bus accessibles a tous: Juin 2007
o Accesslbllité aux transports par services dédiés ;| Proxitan
- Dlagnostic volrle - espace public: lol du 11 février 2005
« Miveau d'accessibllité des cheminements de Mantes Métropole:
7% accessible
32% accesslibllité a compléter
41% accessibllité 3 améliorer
20% usage difficile

CHARTE-GUIDE AMENAGEMENT ET EQUIFEMENT DES ARRETS DE BUS ACCESSIBLES A
TOUS,

- U'aménagement dolt permettre de :
« Prendre en compte les cheminements d'approche
« Faclliter la montée et la descente des bus pour toutes clientéles
- L'arrét doit étre réallsé de maniére a pouvolir:
» Etre facllement Identifiable
» Permettre un accés aux vehicules dans des conditions de confort optimales
# Locallser la porte avant du véhicule {handicap visuel)
« [dentifier la zone d'accés en fauteull roulant

« Disposer d'informations visuelles permettant d'accroitre ["autonomie des personnes
sguffrant d'un handicap auditif.

- Approuveé en juln 2007, en cours de modification pour une finalisation en juin 2009

ACCESSIBILITE A L'ESPACE PUBLIC: GUIDE DE MISE EN OEUVRE

- Etude en cours de finalisation (concertation avec les communes)

Diagnostic Accessibilité



5 actions pour organiser
le transport de marchandises en ville

26. Harmoniser les réglementations en matiére de livraisons/enlévements
et se donner les moyens de les faire respecter

27 . Maintenir des fonctions transport et logistique a proximite de I'hyper-
centre pour assurer sa desserte dans |'avenir

28. Accompagner I'évelution des grands équipements logistiques de
I'agglomération

29. Elaborer un schéma de circulation des poids lourds

30. Mener des actions de sensibilisation des communes et des
professionnels sur les enjeux du transport de marchandises en ville



Harmoniser les réglementations en matiére de
livraisons/enlévements de marchandises et se donner
les moyens de les faire respecter

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2005

OBJECTIFS AFFICHES
- Harmoniser les réeglementations communales

ACTIONS PREVUES

1. Harmoniser les plages horaires autorisées de livraisons/enlévements
2. Préciser les modalités d'accés et de stationnement

3. Limiter les livraisons durant |la période de pointe

Action partiellement mise en ceuvre
- La mise en place d'une réglementation homogéne des livraisons dans le ceeur de ville de Nantes

- Un travail de collecte, analyse des arrétés municipaux sur un certain nombre de pdles de proximité

36
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Maintien des fonctions transport et logistique a proximité
de I'hyper-centre pour assurer sa desserte dans |'avenir

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

ACTIONS PREVUES

1. Réserver des espaces a proximité de |'hyper-centre pouvant servir de points de concentration/
éclatement des livraisons/enlévements de marchandises en ville

2.| La desserte du centre serait effectuée par des vehicules appropriés (de petite taille, propres,
silencieux...).

®

Action mon mise en ceuvre




Accompagner |I'évolution des grands équipements
logistiques de I'agglomération

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

ACTIONS PREVUES

1. Etudier les possibilités de la voie d'eau pour le transport de marchandises et pour accompagner le
développement de l'outil portuaire

2. Mise en place d'un groupe de travail partenarial pour anticiper et accompagner ces évolutions

®

Action non mise en ceuvre




Elaborer un schéma de circulation des poids lourds

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2005

ACTIONS PREVUES

Elaborer, en concertation avec les professionnels et les autorités concernées, un schéema de circulation des
poids lourds:

- Qui intégrera la circulation des matiéres dangereuses
- Qui harmonisera les réglementations locales dans une optique d"amélioration de la lisibilité et de
I'accessibilité

- Qui prendra en compte les besoins d'information en termes de jalonnement et les besoins de services
aux chauffeurs et véhicules en transit

®

Action en cours de réflexion




REFLEXION EN COURS

- Reflexion engagée

- Mécess(té de connaltre les génerateurs de TMD, les flux et les itinéralres
des veéhicules, avec a |"appul une cartographle, puls un schéma
d'interdiction de certains axes

- Circulation réglementée par vole ferrovialre et routiére par des accords
europeens et régulée par des arrétés municipaux/prafectoraux

- Recensement d'une dizalne d'acddents de véhicules transportant des
matiéres dangereuses sur I'agglomeération ces 15 dernléres anneées. En
1994, un camion transportant du bltume liguide s'est renverseé sur le
périphérique, porte d'Orvault

- Simulation d'un accident de transport de matiéres dangereuses le 8 avril
2005 organisee par la Préfecture, avec la participation de Nantes Métropaole,
Salnte-Luce sur Lolre et Nantes

- Doocument dinformation communal sur les risques majeurs en janvier
2007 pour chacume des communes avec la condulte a tenir en cas de risque

- Plan local de prévention et d'information des risques de Mantes Métropole
{formatlon, Infarmation de la population..)

- Compétence de Mantes Métropole: gestion de crise/prévention/information

Elaborer un schéma de
circulation des poids lourds
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Mener des actions de sensibilisation des commmunes et
des professionnels sur les enjeux du transport de
marchandises

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2005

ACTIONS PREVUES

Mise en place de groupes de concertation pour discuter des problémes liés aux transports de marchandises
en ville et proposer des realisations/expérimentations (livraisons a domicile, espace de livraison, plate-
forme de distribution de proximité..) notamsnment pour la desserte de I'hyper-centre

®

Action non mise en ceuvre




4 actions pour
utiliser le stationnement
comme un outil de maitrise de la circulation

3 1. Développer le stationnement des migrants domicile-travail en périphérie
du centre-ville, dans les pbles d'échanges
32. Engager une démarche concertée de modulation des normes de

stationnement imposées par I'article 12 des POS pour ce qui concerne, de
maniére différenciée, les activités, les bureaux et I"habitat

3 3. Mettre en place de nouvelles modalités pour développer le
« stationnement résidants » dans les centres urbains

34. Adopter des mesures de gestion du stationnement adaptée aux besoins
des visiteurs dans les centres urbains



Deévelopper une offre nouvelle de stationnement dans les poles
d’echange en direction notamment des migrants domicile-travail

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

OBJECTIFS AFFICHES

- 6000 places de statlonnement dans les P+R a 'horizon 2010 (solt une création de 5 000 pl.}

- Libérer de I'espace de statlonnement dans le centre ville, pour les résldants, visiteurs, les dients des commerces..
- Promouvalr des pratiques multimaodales

ACTIONS PREVLUES

- Adopter et mettre en ceuvre un schéma directeur des parcs relals, définissant :
* |a localisation des &quipements le long des axes lourds de transport collectif
* |es modalités de gestion,
* |e stationnement des vélos et deux roues motorisés

©

Action guasiment achevée
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38 Parcs Relais .... en connexion directe avec le tramways, |'étoile
ferroviaire, le busway et les navettes fluviales

Répartition des compétences et modes de gestion
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- Etude de stationnement conflée au bureau d'études TRANSITEC en

2001, qui a débouché sur un plan d'actions stationnement 2000-2007.

- Ce plan d'actions intégre un Schéma Directeur des Transports
Collectifs

38 PARCS RELAIS (Septembre 2008)

- 1B parcs relals au 1< janvier 2001

- Créatlon de 20 parcs relals en 7 ans

Maltrise ouvrage : Mantes Métropale

Parcs en libre accés gérés en régle par Mantes Métropole

Parcs en contrile d'accés gérés par la Semitan dans le cadre de
la DSP Transport

5 500 PLACES (septembre 2008)

- 2 400 places au 1% janvier 2001

- Création de 3 100 places en 7 ans
- Objectif du POU réalisé a 92%

15 PARCS RELAIS EN ACCES CONTROLE (fin

2007)
- En 2001 : & P+R en accés contrile
- Triplement de la capacité depuls 2001 : 1 000 pl.
{2001)->3 100 pl. {2007)
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Engager une démarche concertée de modulation des normes de
stationnement imposées par les articles 12 des POS de maniére
differenciée, les activités, les bureaux et I’'habitat

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2005

OBJECTIF AFFICHES
- Répondre aux objectifs de la lol LAURE (30 décembre 1996)

ACTIONS PREVUES

- Engager une démarche concertée devant aboutir a8 une modulation des normes

- Recommandations de nouvelles normes en matiére de construction de locaux d'activités, définissant un nombre maximal de
places en fonctlon des capacités du réseau de volrie et de la qualité de la desserte des TC

- Création de normes concernant le stationnement des deux-rouss

- Possibllité de relever les normes minimales sur les logements pour faclliter le stationnement résidentiel et libérer |'espace
public.

©
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SECTEURS GEOGRAPHIQUES

Modification de I'article 12 des PLU sur 3 secteurs géographiques : Ile de
Mantes, Champs de Mars, ZAC Ile Glorlette

- Pour les activités: 1 place de statlonnement pour 150 m* de SHON

- Pour I'habitat: 1 place de stationnement pour 90 m?2 de SHON

- Parcs de secteurs gérés par la collectivité (besoins complémentaires)

MNORMES ADOFTEES

- Influence de la desserte du TCSP: « Dans les Zones U pour tous les projels dont le
terrain est concerné méme partielifement par la zone dinfivence des stations TCSP
(cercle de 400 métres de rayon dont le centre est situé au milfew dune station), une
réduction de 15% est appliguée au nambre de places de stationnement calcwlé sefan
des normes définies =,

- Mormes des statlionnements deux roues non motorisées: «Pour toute construction
nouvelle, guelle que soit 53 destination, des places de stationnement couvertes et
accessibles facilement depuis 'espace public dolvent étre réallsées pour les deux
roues non motorisés. I est exigé une surface minimale de 1m?2 par tranche de 50
m* comprise entre 300 ef 5000m?* de SHON, et une surface minimale de Im?* par
tranche de 100m?* de SHON au-deld =

- Mise en place d'emplacements réserveés spécifiques au stationnement

Les nouvelles normes de
stationnements dans les
PLU
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Mettre en place de nouvelles modalités pour développer le
« stationnement résidant » dans les centres urbains

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2003

OBIECTIFS AFFICHES
- Améllorer le confort général des habitants
- Me pas utiliser Intempestivement le statlonnement payant pour gérer le « stationnement résidant =

ACTIONS PREVLUES

- Réduire le codt du « statlonnement résidant » de longue durée en journée sur voirie ou en parkings

- Contréler par zone verte (disgue a la demi-journée) le pourtour de la zone payante pour améllorer le confort des résidants
- Combler le déflcit d'infarmation en matiére de statlionnement

©




Le traltement du stationnement résidants

Creatlon d'une tarification préférentielle dans les parkings &n ouvrages
(silos et enclos) et sur la voirie dans e secteur de résldence:

- Dans les parcs en enclos, 40% des places sont réservées aux reésldants a
un tarif préférentiel de 32€/moils.

- Dans les parcs en silos, cartes d'abonnement permettant I'accés 24h/24
aux parkings NGE [Hormils Graslin et Commerce). 2 cartes par foyer

Stationnement sur voirie pour les résldants : 2 solutlons depuls 2009 :

- Un abonnement forfaitaire résidant annuel de 165€ (solt 0,65€/jour par
wvéhlcule) pour stationner a tout moment dans le perimétre payant (jusqu’a
2 véhlocules par domicile).

- Une carte de stationnement résidant permettant de stationner pour 1€
miaximum par jour par vehicule dans le périmétre payant {jusqu'a 2
véhlcules par domicile). Palement selon usage.

- Suppression des zones résidentielles sauf pour le quartier de la gare

P
N . B
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Tout savoir sur
Ile stationnement
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Adopter des mesures de gestion du stationnement adaptées aux
besoins des visiteurs dans les centres urbains

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2005

OBJECTIFS AFFICHES

- Offre de statlonnement suffisante pour les visiteurs, hors éplsodes ponctuels

- Malntien du confort de stationnement des visiteurs

- Disponibilité de I'espace public pour le statlonnement des visiteurs

ACTIONS PREVLUES

- Renforcer les mesures de survelllance et dinformation sur [es secteurs centraux

- Envisager une répartition entre le statlonnement de surface et le stationnement des parkings-sllos

- Adopter de nouvelles modalités de gestion du statlonnement de solrée combinant Informatlon, Incitation, tariflcation et
verbalisation

©




Répartition des compétences

Maltrise ouvrage : Ville de Mantes
Marché de prestation avec NGE pour la gestion du parc d'horodateurs

Nouveau Plan de stationnement (adopté le 28 janvier 2005)

- Sulte 3 I'étude de stationnement confiée au bureau détude TRANSITEC

- Ce plan s'est tradult par I'extension du stationnement payant en 2005 dans 7 quartiers du
centre-ville de Mantes et un contréle renforcé de la réglementation

Une tarification attractive pour les professionnels

- Des zones bleues a partir de 2004 et en extension (338 places en 2007), 1h30 de
stationnement gratult pour les titulaires d'un disque bleu
- Des alres de llvralson

- Pour les siéges soclaux se situant a I'intérieur du périmétre payant, un abonnement annuel
de BOO € {350 sl Plan de Mobillité Salariés) pour statlonner sans ticket d'horodateur

- Des tarifs spécifiques pour les professionnels moblles de 'urgence et du batment : 0,70€/

gldE stationnement sans limitation de durée avec une carte stationnement (colt de la carte

Un controle de police renforcé, a partir de 2003

- Création d'une brigade stationnement {agents de survelllance de la vole publigue)

- Taux de vide sur voirie {(mombres de places libres & un Instant sur le secteur pavant) @ 1B%
toutes zones confondues

111

Le stationnement payant
sur voirie a Nantes

Stationnement
La fin du laxisme
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En janvier 2003, 5 341 places de
stationnement payant....

6 570 places de stationnement payant en juin
2008....

«Dont 2 696 pl en zone rouge [(hyper-centre)
«Dont 3 874 pl. en zone jaune (périphérig)

A partir d’'avril 2009, 10 510 places
payantes

I I * dont 3 450 pl. en zone rouge
* dont 7 060 pl. en zone jaune
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Le stationnement dans les parkings publics, en ouvrage et en enclos, de
Nantes

de oo ol ®

12 PARCS EN OUVRAGE DE 5 394 PLACES (sept. 2007)

Janwvier 2003 : 11 parcs d'une capacité de 5 562 places
Fermeture du parking Neptune (629 pl.) en 2004
Réallsation du parking de Fréche Blanc {130 pl.) an 2006
Construction du parking Cathédrale {406 pl.) en 2007

10 PARCS EN ENCLOS DE 1 847
PLACES (sept. 2007)

* Janvier 2003 : 953 pl. réparties dans les 3
parkings de Deurbroucg (172 pl.), Ricordeauw (122
pl.} et Marcel Paul {659 pl.)




Répartition des compétences pour les parcs en ouvrage

- Maitrise ouvrage : Mantes Métropole
- Mode de gestion en concession :
= Vinci : parking Aristide Briand {2 2016)
# MGE : parkings Commerce {= 2018) et Cathédrale [2031)
- Mode de gestion en affermage :
= Effia : parking de la Gare Nord {D5F = gare =, 1-01-2007 231-12-2010]

+ MGE : parkings Graslin, Talensac, Bretagne, Médiathéque, Décré-Bouffay, Cité des Congrés (DSP
= centre =, 1-01-2007-231-12-2013)

= Le parking gare sud 1 est propriété de la SMNCF et géré par Effla

Répartition des compétences pour les parcs en enclos

- Maitrise d'ouvrage | Mantes métropaole

- Mode de gestion en affermage :
= Effia : parkings gare sud canal, Marcel Paul et Fresche Blanc (DSP = gars = @ 1-01-2007 =
31-12-2010)

- Mode de gestion par un marché de prestation :

+ MGE : parkings Feydeau, Hitel Dieu, Baco-Lu, Chiteau, CHU, Bellamy {marché de prestation unigue
depuis 1= janvier 2008

Une tarification attractive pour les résidants

- Quotas minimum pour les abonnés « résidants » dans les parcs en enclos et en ouvrage
- Tariflcation moins élevée que celle des autres usagers
- Evolution de |a tarification = résidants = inférieure au codt de la vie

Une tarification attractive pour les visiteurs

- Quotas maximum pour les abonnés standards afin d’augmenter les capacité pour le stationnement
de courte durée

- Tarifs dégressifs pour le stationnement de courte durée

- Mise en place de tarifs de nuit pour libérer le stationnement sur volrie et remplir les parkings
publics

Stationnement en
ouvrage et parcs
en enclos
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5 actions pour
informer sur I'ensemble des

possibilités de transport
(management de la mobilité)

35. Mettre en ceuvre une centrale de la mobilité et |1a faire fonctionner

3 6. Travailler avec des entreprises et services publics pour définir des
plans de mobilité

37. Accompagner des expérimentations en matiére'de covoiturage

38. Développer I'information sur le stationnement dans I'agglomération,
notamment pour {"hyper-centre

39. péfinir un plan de communication pluriannuel sur le PDU et ses
actions



Mettre en ceuvre une centrale de Mobilité
et la faire fonctionner

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

Les objectifs de la centrale de mobilité :

- Informer sur les services de transport public, covoiturage, voiture partagée, réseau cyclable,
taxis, offre PMR

- Service de kiosque pour la réservation et la vente
- Accés a l'information par les nouveaux médias et les moyens traditionnels

Possibilité de mettre en place des actions immediates :
- Information dans les meédias,
- Stand d'information réguliére,
- Envoi postal directement a tous les ménages,
- Journée sur la mobilité a I'ecole,
- Campagne « mobile a pied »,
- Valise d'information sur la mobilité pour les nouveaux arrivants...

La centrale de mobilité doit &tre en lien constant avec le systéme d'exploitation du périphérigue, la
centrale de gestion du réseau TAN, ceux des autres gestionnaires de voirie

©

Action bien avancée
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Historique

- Origine 2005, la Réglon des Pays de la Loire sollicite les collectivités pour la
création d'une centrale de mobilité a I'échelle de la réglon.

- Juin 2006, Convention entre réglon des Pays de la Lolre, Nantes Métropole,
CA d'angers, CA de Saumur, CA de Cholet, CA de Laval, ville de La Roche/Yon,
le CG49 et la CCI Mantes - Saint Mazalre

- 2008, extenslon au CG44, CG53, CGF2

Objectif

- Créer un systéme dinformation multimodale sur I'ensemble des réseaux de
transports collectifs de voyageurs en Pays de la Lolre.

- Mise en place d'un site internet.

- Affiche sur un itinéraire donné I'ensemble des possibilités de déplacement et
de correspondances en transports publics, Informe sur les perturbations, les
horalres et les tarifs.

Quelques Chiffres

- Partidpation de Mantes Métopole au financement a hauteur de 20.000° par
ans

- Julllet 2008: plus de 32.000 recherches ditinéraires, solt plus de 1000 par
jour

"7

La centrale de mobilite
Destineo

“destineo.......

Tronsports en Pays de la Loire.
O, guand, comiment ! A vous de choisir,



Travailler avec les entreprises et services publics pour définir des
« plans de mobilité » (bus/tram, TER, cars départementaux,
covoiturage, stationnement, vélo urbain..)

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

L'objectif est de mener des actions avec les entreprises pour réduire l'utilisation de la voiture sur les
déplacements réguliers, entre le domicile et le travail.

Il s'agit pour les entreprises d'organiser le stationnement des salariés dans une démarche volontariste de
réduction de |'usage de la voiture particuliére et de promouvoir les modes alternatifs tels gque le transport
public et le vélo urbain.

Les plans de mobilité doivent étre etablis avec :

- Les entreprises et tout particuliérement les administrations publiques

- Les établissements pratiqguant des horaires décalées et/ou I'accueil du public pour les plus grands
generateurs (CHU, Poste...)

©

Action bien avancée
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142 Plans de Mobilité

Partenariat en cours avec :

- La CCI pour les commercants et prestatalres de services

- NZE et AEZIC pour la zone demplols Mant'Est et ZI Nantes-Carquefou
- L'Ecole des Mines pour les Implantations de la Chantrerie

- Le Club d'entreprises sur la zone de la Vertonne

206
201
08 - €5
” 50
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B Plansactifs O Plansal'étude 0O Réfl exionsamont
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Signature d’un plan de mobilité :
quels engagements ?

POUR L'ENTREPRISE SIGNATAIRE

Prendre des mesures sur tous les modes de transport
Animer le sulvi du plan de mobllité

Participer & 15% au molns du prix du Pass Partout
Obtenir 20% de salarlés abonnés TC en plus en 3 ans

o TR L

a 250 000
ampiols
dans Nantes
Métropole

Q 500 000
déplacements/]. sur
un total de 2
millions

POUR NANTES METROPOLE :

1. Fournir des outlls méthodologlques pour mettre au point un plan
de mobilité

2. Accorder une aide jusgu’a 50% du codt d'une étude préalable
conflée par I'entreprise signataire a un bureau d'étude spéclalisé

3. Participer a 15% du prix du Pass Partout
Etudier les améllorations a apporter aux réseaux de transport

5. Accorder des abonnements professionnels dans les parcs en
encles dans la limite de 10% des places

6. Assurer une animation « mobillité » auprés des entreprises

O 72% des trajets
damicile-travall sont
faifts en valfure
individuelie
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Accompagner les expérimentations en matiere de covoiturage

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

La possibilité est offerte d'accompagner des expérimentations de covoiturage dans |'agglomération
nantaise, notamment pour la gestion de la mobilité domicile-travail

Le covoiturage appartient a la palette des modes alternatifs, comme les taxis a la demande, les véhicules
en libre-service, la location de voitures en temps partagées. C'est une solution de complémentarité aux

transports collectifs.

©

Action bien avancée
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UNE INITIATIVE DES ETUDIANTS MANTAIS

L'assoclation illico-volturage
- www.lllico-volturage.com
assoclation nantaise créée en 2003 par des éudiants nantais

- Mise en place d'un site de covolturage pour les étudiants nantals qul veulent
co-volturer sur des trajets urbains ou plus lointains

- Alde de 2000€ en 2003 pour des actions de communication
Accompagner les

MISE EN PLACE D'UN LOGICIEL DE COVOITURAGE EIPEI‘IMEI‘ItEtIBI‘IS =l

- Site guvert au public depuls janvier 2006 matiere de cuvmturage

- Www.Ccovolturage-nantesmetropaole.fr

- Colt dinvestissement Initial

-16 000€

- Codt de développement 2007: 3000L

- Colt pour Nantes Métropole de la maintenance du site par I'entreprise
belge Taxistop : 4000 /an

- 3000 annonces déposées

- Février / Septembre 2008: 14000 visites




DE LA REFLEXION A L'ACTION

- 2003-2004. Constitution d'un groupe de travall avec la Semitan et Europcar pour définir
les « comtours = commerclaux d'un service d'auto-partage a Nantes

- 2004-2005. Participation @ un groupe de travall constitug par le GART, avec I'Ademe, le
Certu, le Ministére des transports, le CETE de I'Est, la ville de Parls et la Communauté
Urbalne de Strasbourg.

- 2005. Echanges avec Bréme dans le cadre du projet Civitas/vivaldl sur le montage de ce
type d'opération.

- 2005. Lancement d'un appel a projet par Nantes Métropole pour favoriser 'émergence
d'une SCIC d'auto-partage a Nantes. Aucune sulte n'a €té donnée par Nantes Métropole en
ralson du niveau élevé de la contribution financiére demandée par les candldats retenus.

- 2007. Nantes Métropole et la Ville de Nantes favorisent ['implantation du service privé
d'auto-partage Marguerite avec la mise a disposition de places de statlonnemeant sur le
domaine public en centre-ville au tarif résidant.

AUTOPARTAGE ET COVOITURAGE

Le service d'auto-partage consiste en la mise a disposition d'une flotte de véhicules
partagés 24h/24h, sous condition d'abonnement pour un usage de courte durée. Chague
abonné au service peut accéder a un véhicule sans chauffeur pour e trajet de son cholx et
pour une courte durée. Le covolturage correspond a lutllisation d'une méme volture par
plusieurs personnes pour un méme trajet.

Marguerite: auto-partage
- Ouverture avrll 2008
- 13 stations, 20 véhicules
- Septembre 2008: plus de 100 abonnés
- Mal 2009 : 133 abonnés
- Objectifs: 300 au bout de 1 an
1200 au bout de 5 ans
- Protocole d'accord partenariat avec Mantes Metropole : Février Z008
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Accompagner les
expérimentations sur la
« voiture autrement »

™
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Développer I'information
sur le stationnement dans 'agglomeération, notamment pour I'hyper-
centre

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

L'objectif est de combler le deficit d'information sur les possibilites de stationnement notamment pour les
résidants et les visiteurs.

Des informations ciblées doivent étre mises en ceuvre en des lieux et des moyens stratégiques y compris
en direction des vélos et des deux roues motorisés.

Action en cours




Guldes résidants, tout savolr sur le stationnemeant [ 2005)

- Le statlonnement a Nantes mode, demplal

- Le statlonnement sur volrie

- Le statlonnement payant en parcs en enclos

- Le statlonnement payant en parkings couverts

- Le statlonnement gratult réglementé {zones bleues et alres de livralson)
- Les parkings P+R

- Fadiliter la vie des résldants

- La réglementation et le contréle

- L'horodateur

- Mouvelle édition du guide en 2009

Objectif

- Favoriser le stationnement des usagers du centre-ville
- Faciliter le stationnement des résidants
- Fadiliter le stationnement des professionnels moblles

Ibhhhﬂ
» Bl . B
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Tout savoir sur
l& stationnement
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Definir un plan de communication pluriannuel
sur le PDU et ses actions

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

Il s’agit de mener des campagnes de communication réguliéres avec I'ensemble des médias, déclinant les
concepts et les actions du PDU.

©

Action bien avancée




ORGANISATION ANNUELLE DE LA SEMAIME EUROPEENNE DE LA MOBILITE

- Organisation de la journée sans volture par la ville de Mantes puls & compter de 2003 par la
Communauté Urbaine

- Depuls 2004, mise en place de la semaine européenne de la mobllité

- But: Promouvolr des modes de déplacements alternatifs a la volture, ou un usage ralsonné
de celle-ci

- Principaux partenalres: assoclations cycles et PMR, Police nationale, DRE/DIRD, Tan, CG44/
Région, Alr Pays de la Lolre, Bicloo,...

- Financement: 100% Mantes Métropole a8 hauteur de 200.000 € par an dont 20.000 € de
communication

PARTICIPATION A LA FETE DU VELD

- Organiser et réaliser par I'assoclation « Place au vélo = pour le compte de Nantes Métropole
- Une subwvention de 35.000€ par an
- Communication et informations sur les vélos, organisation d'un drcult balade en vélo
- 2009, sur 3 jours: Vendredi: le vélo et les salariés
Samedi: vélo promenade
Dimanche: Clrcult bords de Loire

L'ATELIER DES DEPLACEMENTS

- 2004/2005
- Mise en place d'un Panel de Citoyens: 20 personnes

- Conclusion de I'atelier: Nécessité de renforcer I'information de I'usager pour deévelopper les
modes alternatifs a la volture: TC, vélo, modes doux,...

ACCUEIL DE CONGRES NATIONAUX ET INTERNATIONAUX

- Forum Clvitas a Nantes (4 novembre 2005
Initiative lancée en 2001 par la DG TREW de la Commisslon européenne
Favoriser le développement du transport propre en ville
Accuell de 400 pers. Représentants 20 pays et B0 villes
- Congrés du GART a Nantes [(2003)
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Définir un plan de
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pluriannuel
sur le PDU et ses actions
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40. poursuivre le développement des actions d'évaluation et d‘information sur la
qualité de I'air en liaison avec le Plan Régional

4 1. installer une instance de suivi du PDU

42. Organiser |'observatoire du PDU




Poursuivre le développement
des actions d’évaluation et d’'information sur la qualité de I'air
en liaison avec le Plan Régional

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2001-2010

L'objectif est de réduire le développement de la circulation routiére et de limiter le volume des polluants émis
par les véhicules.

Les trois principaux polluants dus a la circulation routiére sont les oxydes d‘azote, le monoxyde de carbone,
les hydrocarbures non méthaniques

Les objectifs sont de poursuivre :

- Le développement des actions d'évaluation {réseau de capteurs)
- Le développement de l'information du grand public

en lien avec le Plan Régional de Qualité de I'Air

©

Action bien avancee avec des résultats partiellement disponibles.
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Poursuivre les actions d’evaluation et d’information sur la
qualité de I'air

Etude Institut de Recherche en Sclences et Techniques de la Ville sur
I'impact environnemental du PDU (2007)

- Recherches pour I'Elaboration d'une meéthodologie pour évaluer I'impact dun POU
sur I'environnement.

- Réflexion sur la méthodologie (2009-2011) a partir du PDU 2000-2010 de Mantes

Etude de mesure de la qualité de I'alr par les lichens [ 2003)

A Dol i 1T AN D L
i Ll e e e e R

- Connalssance de la qualité de 'air, notamment vis-a-vis des oxydes d'azote et des
hydrocarbures aromatigues polycydigues

- Plusleurs sites et axes de mesures:
# Le périphérique nantais
¢ Les axes et futurs axes de TCSP
¢ Des axes de I"hyper-centre-ville

# Des axes urbains trés fréquentés

- Résultats : dosage de HAP sont plus de 2 fols supérieurs sur notamment les sites
de traflc par rapport aux mesures faites en 2000

Adhéslon de Nantes Métropole & I'assoclation Alr Pays de Lolre, organisme
agrée par le Meaddat pour la survelllance et I'information de la qualité de
I'alr en réglon des Pays de la Lolre

- 7 sltes de mesures

- campagnes de mesures a partir de 2003
- Indice ATMO

PRQA et PPA

- Approuveés en décembre 2002
- Objectif: préservation de la santé publique

- Prévoit des orientations concernant le cholx d'urbanisme pour limiter les
déplacements, agir sur les déplacements urbalns, périurbains, Intérurbains, agir sur
les véhicules, les carburants, et les infrastructure routiéres et renforcer
Iinformation.
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Installer une instance de suivi du PDU

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2000-2010

- Le Comité de Pilotage constitué par le District pour I'élaboration du PDU assurera le suivi des actions et
instruira les dossiers tels que les schémas directeurs ou les chartes.

- Le Groupe Technique Partenarial constitué pour |'élaboration du PDU pourra étre reconduit pour mener des
actions de concertation nécessaires a la définition des opérations et a leur programmation.

®

Action non mise en psuvre de fagon formelle.




Organiser |'observatoire du PDU

OBJECTIFS POUR LA PERIODE 2000-2005 et 2005-2010

L'objectif est de constituer un observatoire du PDU afin de disposer des éléments nécessaires a |'évaluation
du PDU qui est obligatoire tous les 5 ans.

C'est 'AURAN gui assurera l'animation de l'évaluation permanente du PDU.

Il s'agira de mettre en ceuvre les outils suivants :
- Qutil de suivi d'indicateurs (trafic routier, usage des transports collectifs, sécurité routiére,
stationnement, vitesse, pollution de I'air, bruit, construction, indicateurs socio-économigues)
- Qutil de modélisation des déplacements
- Compte transport

- Enquéte déplacement dans I'annee précedant l'évaluation (2004/2005)
- Autres

-ﬂ._-l-
| ¥y

Action en cours de réalisation avec des résultats non encore disponibles
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La modélisation des déplacements sur I'Ile de Nantes et sur I'agglomération
nantalse (2006-2012)

- Travall en cours de réalisation

- Calage du modéle sur la situation de référence 2007, puls scénario fil de I'eau a
I'échéance 201372020, puls modelisation des scénarlos retenus pour 2013/2020 sur
I'lle de Mantes

- Lancement du marché courant 2011 pour la modélisation des déplacements &
I'échelle de 'agglomération

Les enquétes déplacements (2002- 2012)

- Une enquéte ménages/déplacements réalisée en 2002 sur un échantillon de 22500
personnes a I'échelle de I'alre urbalne.
- Enquéte = Transports » de I'INSEE 2007-2008

- Une nouvelle enquéte ménages/déplacements est prévue en 2012 pour |"évaluation
du futur PDU.

Etudes diagnostic

- Etude déplacements en cours (ALURAN)
- Etude diagnostic déplacements depuls 2000. A lancer en julllet 2009,

Organiser
I'observatoire du PDU
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III. Synthése des actions et perspectives
d’actions pour le PDU 2010-2020
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SYNTHESE DES ACTIONS




Bilan des 42 actions du PDU

el o |
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BILAN ACTIONS DU PDU 2000-2010

1. Définir le schéma de développement des transports colkectifs & Fhorizon 2010: du réseau mdioconcentrique au réseau mallké

2. Valoriser le réseau bus en renforcant bes liaisons de rocade of en créant de nouvelles liaisons

3. Valoriser le réseau de bus en créant des axes forts, notamment entre be nord et le sud de la Loire

4. Densifier 'offre de transport collectif sur les liaisons radiales

5. Poursuivre le développement du résesu Iramway

6. Mettre en valeur I'étolle ferroviaine

7. Poursulvre Famélioration des connexions avec les réseaux de transport  collectif départementaux, régionaux, nationaux et
B. Organiser le disposit d'échanges de Mhypercentre

9. Créer une “carte dépiscements”™ donnant acoks & Mensemble des transports publics ef permettant de payer ke stationnement

10. Poursuivre les schiémas directeurs des continuités piétonnes ef cyciables et les &endre en se dotant "schéma des circulations douces”
(piétons, vélos, voles d'eau...)

11. Expérimenter les vékos de ville en libre-service
12. Réaliser des stationnements séourisés pour kes deux-roues of expérimenter des systémes de consignes viélos

13. Définir avec les exploftants des transports publics et a profession taxis des services publics de déplacements pour répondre aux
demandes spécifiques

14. Renouveler les parcs de vwihicules des collectivités avec des véhicules propres

15. Se doter d'une “charte du partage de I voirie”™
16, Poursulvre les actions de retraitement des pénétrantes en boulevards urbains
17. Homogéndiser le Périphérigue: retraitement des pénitrantes en boulevards urbains

18. Traiter lintégration du Périphérique dans Fenvironnement urbain [bruit, paysagement, éclairage), et achever le jalonnement
directionnel

19. Mettre en osuvie un systésme d'exploitation ot de gestion du Périphénigue et du réseau structurant




20. Etudier 3 réalisation de nouveaux franchissements urbains sur @ Loire, a Fintérieur du Périphérique, avec une place pour tous les
modes de déplacements

21. Etudier et expérimenter de nouvelles navettes fluviales pour les piétons et les vélos, en compléments des bacs existants
22. Etudier la problématigue du renforcement des liaisons Est/Ouest au travers de FErdre

AMELIORER LA SECURITE ET L'ACCESIBILITE DANS LES DEPLACEMENTS

23. Renforcer au niveau du district b communication sur kes dangers de ka vitesse en ville, notamment en direction des jeunes
24. Continuer les actions pour amélioner ka sécurité, notamment dans kes transports publics.

25 Ameliorer L qualité des déplacements pour kes personnes 3 mobilité réduite

26. Harmoniser les réglementations en matiére de livralsons/enievernents de marchandises et se donner les moyens de les faire respecter

27. Maintenir des fonctions transport et logistique & proximité de Mypercentre pour assurer sa desserte dans 'avenir
28. Accompagner Févolution des grands équipements logistiques de Fagglomedration
29. Elaborer un schéma de crculation des polds lourds

30. Mener des actions de sensibilisation des communes et des professionnels sur les enjeux du transport de marchandises en ville

31. Développer une offre  nouvelle de stationnement dans les ples d'échanges en directions notamment des migrants domicile-travaill

32. Engager une démarche concertée de modulation des nomes de stationnement imposdes par les articles 12 des POS pour ce qui
concerne, de mankire différencide, les activités, les bureaux et Mhabitat

33. Mettre en place de nouvelles modalités pour développer le “stationnement résidents” dans les centres urbains
34, Adopter des mesures de gestion du stationnement adaptées aux besoins des visiteurs dans les centres urbains
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35. Mettre en oeuvre uine centrabe de mobilité &t la faire fonctionner

36. Travailler avec des entreprises et services publics pour définir des "plans de mobilité® (bus/tram, TER, cars départementaus,
covolturage, stationnement, vélo urbain...)

37, Accompagner des expérimentations en matiére de covolturage

38, Développer Minformation sur le stationnement dans I'agglomération, notamment pour Fhypercentre

39, Définir un plan de communication pluriannuel sur le PDU et ses actions

40, Poursulvre le développement des actions d'évaluation et d'information sur la qualité de I'alr en lialson avec ke Plan Régional
41. Installer une instance de suivi du PDU

42, Drganiser I'observatoire du PDU
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L'EVOLUTION DU CONTEXTE SOCIO-ECONOMIQUE DE LA
MOBILITE
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Les facteurs déterminants de la mobilité

1) Dynamisme déemographique
- Nantes Métropole,
= Aire urbaine de MNantes,
- Département de Loire-Atlantique
2) Composante de la croissance démographique
- Vieillissement de la population
- Organisation du temps de travail
- Décomposition de la famille
3) Poursuite de I'étalement urbain de I"habitat et des activités @économiques
- Opérations d'urbanisme en cours ou futures
- Localisation le long des lignes fortes de transport collectif
- Evolution des prix de l'immobilier
4) Evolution du prix du pétrole
5) Modification des comportements de mobilite
- Rationalisation de la chaine des déplacements

- Intérét croissant pour le developpement durable et prise en considération de la question du
changement climatique



